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Vision real y precisa de una imperial, la parte de la estructura mecanica
del 2.0 piso de un franvia legendario capitalino mas apetecida y codr
ciada siempre por los muchachos, gente joven y... también de los que
dejaron de llamarse asi. . ., pero estos ultimos, con la salvedad y excusa
humana, Siempre que no fuera invierno... Esta terraza rodante con an-
ficipado “sistema de aire acondicionado”, valia 5 centavos el viaje. En
ella con optimismo juvenil euférico y contagioso viajaba de todo; caba-
lleritos, rotitos, romanticos poetas, artistas, bohemios sofadores, etc. Dicen
que tiempo ha, en estas movibles aposentadurias a veces solian mouvili- Y
=arse acfores y artistas, impertérritos con democratica regularidad, en
Oica, quijofesca y juvenil accion confinuamente hacia sus respectivos
teatros; los “pioneros” en Chile del llamado género chico. Ya era el inol-
vidable Pepe Vila, Joaquin Montero, como lo usaba ¢l adolescente en
aquel enfonces, el artista, miisico y trovador de Rogel Refes. en el bal-
[ b"ffeo de |a época de oro de Chile, de la Opereta y la Zarzuela. El
Primer franvia eléctrico que corrio en Chile fué un carro gondola; que
@ manera de ensayo se deslizé por sus rieles en Santiago por calle Ma-
Pocho-Brasil a Bulnes, la tarde del 31 de marzo del romantico 1909.
e dia el diario “F| Ferrocarril”” informaba ese “'raro acontecimiento”,
y publfcaba también curiosos avisos, como los siguientes: i TISICOS!
ORENSE CON SOLC 60 CENTAVOS, TOMEN BACALAO
SMUSIONADO, DROGUERIA NACIONAL, BANDERA-ALAME-
P4, Oto: TERNOS DE FINO CASIMIR, § 23: SOBRETODOS,
%: CHALECOS DE PIQUE BLANCO, $ 3.80. CASA PRA, HUER-

FANQOS 1055.
(FOTO GENTILEZA DEL SR. ROBERTO GOMEZ A.)




Aungue no se crea, ya en el afia 20 habia su problema en la locomo-
cion. ;Y qué problema! Esta escena fué captada a la hora del almuerzo

el viernes 23 de Abril de aquel histérico ano. Un carro motor con aco-
M No 15 MATADERO (-fqué ironico nombre!), va entrando a la
calle San Diego con todas sus “localidades agotadas”, y es muy prese
mible que a su personal de. cobradores "el soberano piiblico” los llevas
ﬂ elm Mﬂﬂ‘gdgzn y mgy iencogiditos debajo de los asientos. Obsérvest,

- Sl AR s;zi ef-ero. En esos pelotones de pasajeros era comuf
con cualidades asombms;;afge"f? por los costados del carro, eubllt'o
potencia. Esos exponentes (i e alpinistas y escaladores de montanas &t
convoy, era parte d les {g’togs del
f]uetida";.' quee taantf; ;g:%’;i;bzuiéﬂﬁca y real, de l‘e{ I_If.\madarew

s tos discursos y arengas, que ; n sus fogosos, valcanicos ¥ -
- lencial como un torrente °4 N ué lo que lo llevo al sillon P

Tarapaca, don Ar el afio 20, el candidato del pueblo: “El Ledt &
: turo Alessandri, que a la sazon de esta vista, tenia |

menfc su c
e asa particu
' 50 me:?;:; 1936:1 acera sur.de Alameda al llegar @
a derecha de esta instantanea.

pueblo que van encaramados en &€

L
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SR, ROBERTO GOMEZ A)




enian y tienen esas calles, el timbre de 1o Colonial, la
U2 de un Rgmanticismo. que la juventud de hoy lo conside-
como: “fome . :

INEA N° 14: San Fram:lsco—'Sa:Eﬂ'a Rosa.— Partia desde
. ho, Puente, Ahumada, Alnmcd:l. San Francisco, Victoria; de
A i por Santa Rosa.“ﬁ\lmneclu, San Antonio, Mapocho, Este
e el.traﬂVia de los quejidos y de los dolores, El carro de perenne
. yodo, arnica, pues, pnsnl;;n' por el ['rcn't‘e. de la puerta prin-
’ %] a la primera Posta de Primeros Auxilios, llamada: Asis-

‘cia Pablica. Muchos de los agcidentados de lejanos recuerdos,
| maron por primera vez en su vida este carro ntimero 14, para ir
Lo busca de alivio inmediato a un sangrante percance imprevisto.

B. mas de una ocasion, en este prosaico carro 14, viajé en él en

Semanda la Asistencia por no llegar nunca la Ambulancia de la

misma. una enferma acompafiada siempre de otra sefiora, en que
iba hacia alla no por un accidente a curarse, sino que ese acciden~
' .. ya ella lo presentia con anticipacion. jY fué ese modesto
" wehiculo, el tranvia, como ¢! ceoperd con su rechinar de fierros y el
o tragueteo de sus ruedas, ayudar a la venida al mundo de un nuevo
\ser, y con é] se aumentaria ¢on el tiempo un nuevo pasadjero mas
#igue viajaria en los tranvias de la Empresa de Santiago!

LINEA N° 15: Matadero,— Partia de Mapocho, Bandera,
. 90 Diego, Franklin, de regreso por Chiloé, Sargento Aldea, Ar-
410 Prat, Alameda, Estado, 21 de Mayo, Mapocho. Este recorrido
@ ¥@uno de Jos llamados: ‘‘lineas bravas'. Pues, sus corrientes pasa- I
o subian a ¢l todas ensangrentadas sus ropas, acompaiiadqs
_gagdentre sus ropas su gran cuchillo, con la enorme hoifl fie el
| o manl a en la gran faja tricolor omb'iguera, Sélo se les dlytsaba !
n k. Pagb(;' eran los Matarifes del Matadero. Junto con la linea 4 il
L enorg,, O'hEStaS eran las mas temidas de todo San‘tlagq por su

3 cesy eterogénea cantidad de puablico de los mas diversos y

Matices que Dijos haya echado al mundo.

HgEA N° 16: Lord Cochrane-Nataniel,— Partia desde Ma-
.Nataa‘?d(’-ra. Alameda, Lord Cochrane, Santiago; de regreso:
ta yn, Ill."d Cox, Alameda Estado, 21 de Mayo, Mapocho. Era
encin.. "c@ de muy reservado publico, que transitaba por tan
?i Y discretas calles, que recorria tediosamente vuelta y .
Quiey 4.0 ¢l dia el discretisimo carro de la linea nimero 16.
13 que esta linea era la linea de las lavanderas, pues
OTno ep que sus ruedas pasaban, habian inﬁnldadess ae
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“ban ajeno’’. Claro que en aqu

, 3 ' &
- n o su Cf)nl‘abllldﬂ(l y ' haciendo lesa a
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s] habitaban 11umerosisin}as mujeres el
en € ellos conventillos, ya casj il
ue otro sujeto, afpigq ést(;a del a}djet'l:%
q ]avandEra, era: amigo de ]0 ajeno”

conventillos, y lay,

cidos, vivian uno h

funcion de la senora

1920. Una empleadita de oficina, cajera
O secretaria, tomando un franvia impe-
rial del recorrido N* 16 LORD CO
CHRANE’ para ir a sus obligaciones.
El muchachito' de |4 Wianda. Filo que
' €8ta a la expectativa y “haciendo hora’
esperando que parta el carro vara {pa%
carse” de atras, abomands un .cincoso
. diez centavos, burlando '@ (a Empresa

la cobradora. .



de 2° p,iso. En estos tranvias los dias do
yiajaban lo mas chic de la juventud del viejo Santiago. EJ “hig.life"
Je ambos sex0S capitalino llenaban los viejos carros 17. Puca®l
dirigian a las Carreras del Clul3 Hipico, los petimetres, turfmen,
y las graciales compaferas de éstos. Eran las sequras clases de
gentes que mas acarreaba este tranvia, bajandose todos en tropei
al final del recorrido, frente a frente de la ancha puerta del maravi-
floso Club Hipico de Santiago, de Blanco Encalada con Avenida
Espaiia. Cuyo hermoso y amplio edificio los recibia a todos con los
brazos abiertos, y mas adentro en el Paddock, también muy abiertas
" todas las ventanillas de las ventas de los ilusorios pedacitos de
' papel de diversos colores, que es comprobante de la fe que tienen

Jas personas en la suerte, v que ahi le dan a ellos el especifico
" nombre de ganador y placé. |

LINEA N° 18: Club Hipica.— Partia de San Antonio-Mon-
jitas, Catedral, Bandera, Huérfanos, San Martin, Alameda, Castro,
: Elanco, Avenida Tupper; de regreso: por Vergara, Cienfuego,
Agustinas, San Antonio. Esta linea también era servida por carros
Que parecian serpientes de largos. También en los inevitables dias
de reuniones hipicas, acarreaban y transportaban muchos fanaticos
Y eruditos en e] deporte de los 'pur sang”, indesmayables y testa-
fudos hipicos de gruesa y delgada bolsa. En esos fenecidos gran-
des tranvias nimero 18, era el sitio obligado de reunién fugazmente
d‘f la “glite” de la Sociedad de Santiago, que se dirigian cronome=
%mente los dias festivos a las Carreras.

I .
Este carro los dias domingos, era en su interior una ye_rdétlge(ri:
"Xposicion rodante de buen vestir. Era un muestrario VIVIEH

0de . : i ' as
M0delos de |a gltima Moda Femenina, que lucian las mujeres &

o 9antes de ese Santjago de antaiio, donde destacaba con fulgores

) : ras.

1. P08 damas como Dofia Delia Matte de Iﬁqslerdoeye;anetsaes c(:);rrc;

LOg 1 \ : [
8 Jovene ién rivali con varonil donair iy
¢ bi s también rivalizaban pintoso y flamante.

'®N cortada ‘‘ameri " unto con su mas o
: a americana , junto S de la presti-
JIb ‘i e g g ™ ey afate (e a F
dioe, =0 “calafié” que habia salido de UPCeS;:PPré s éJ y
.> Nasa Francesa, de Burgala de la| 4 0 GE e

(3 50 ) L

imonios actuales
s de maduros matrimoni®s ., =
5 de los severos Yy llos, de este sagrado

deben su .farmacién ae -emilla que
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familia, cuyo origen de todo fué cl'ron:{anlcqel'qnqe Ilngf:iamn ol
ya muy lejano, en uno de esos tranvias de la linea 18: Cjy}, i

LINEA NQ 19; Parque_.-- pﬂl‘tiﬂ (‘C Snﬂ Antonio”Mon"

Sn b an Martin, Ala dy,

Catedral, Bandera, Huc[fdn)(‘ﬁ. S Cousifio frent (,meda' Castyy
Blanco. hasta el interior del Parque Cousi }( onie So lagung -
* o b " - ) ’ - - v €1

cuyo terminal habia un gran Restaurant, hoy ya Elcs,lpa[ecido -

' 2 anvia, el Parque Cousifig. f;
proposito del terminal de este trany I ousifo, dirgqe
algunos datos interes

antes y veridicos de este antiguo pageq sa
tiaguino que, con o] correr de los afios, poco a poco se va hacjends
casi una leyenda, el verdadero origen de esta gran area verds.
sitio de tantas y tantas

ceremonias civiles y militares.

Segin los datos recopilados por el prestigioso escritor y hgh:
eriodista Sr. Julio Arriagada Herrera, que se firma Archiverg es
“E] Mercurio de Santiago, asegura que: El Parque Cousifio, gy
es efectivo que fué donado por una familia de ese nombre al Gg-
bierno, como vulgarmente se hace cierto eso, al correr de bocaes
boca tamafa inexactitud. Ese gran terrenc que ocupa el Parque, fue
comprado durante el Gobierno del Presidente Manuel Bulnes, s
compré 120 cuadras a los Sres. Santiage Montt, Francisco Vergan
Juan E. Castro. Todo ese lote de terrenc fué adquirido en $ 7360
el dia 20 de Enero de 1843 ante el Notario Don Gabriel Muio
Ahi en esos espaciosos terrenos se edifico la Escuela Militar, Cuats
tel de Artilleria, Penitenciaria, Fabrica de Cartuchos. El nomd®
que se le di6 al Parque y que aun conserva, fué en homenaje &
disefiador de sus jardines, cascadas, cerros y kioskos, que de e
Baseo hizo ¢l un gran y bello sitio de belleza natural, y est¢
on Luis Cousifio Squella, que acepté hacer ese hermoseamiess
del Parque sin recibir ningiin pago por ello. Como un homeis
tan filxz disefiador de ese paseo, se le dié6 su nombre: ¢
Cousifio. Y este fué inaugurado con grandes ceremonias ¥ Co.n
parada militar inaugural, que se llevé a efecto el dia 19 de e_p"m
bre de 1873 ante el Presidente Don Federico Errazuriz Zanat

Este r.et.:orrido N? 19 Parque, su construccion y tendido de?
lineas fué iniciada en Agosto de 1904, .

Volvamos al recorrido AT 0 al centro, regt
por Vex:gara, Agustinas, San cknfgﬁoff\];l.;j:t; s.d]Egta linea efﬁ‘
concurrida los domingos y festivos por matrimonios muy Pl
iban a pasear con su enorme equipo de nifios. En 1904, ¢!
de Santiago ordené que los dias micrcoles y sabados € la3 38
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panda de miisicos de la guarnicién tocara serenata y marchas

- nASeU
t

' Bn las tard.es de la tentadora Primavera, todos los afios esta
eca 19, se hacia escasa para transportar infinidades de i
todos los barrios de Santiago, que se dirigian en Jos atarg::ee;“
onerse a tono con la estacion del uso del vestido escaso de ]an?
‘de las mangas no tan ln}'gas. a decirse las frases eternas y nunca'
asadas de moda, esa Cria que nunca se acaba: los enamorados,
|demas, este carro era el dnico de Santiago que su recorride era

auy original, pues sus lineas férreas dentro del interior del Parque.
sasaban por entre jardines de multicolores y aromaticas flores, cuyo
aroma al pasar éste lo trasminaba completamente con pasajero y
todo. Ademas este carro originalisimo, era el mas bélico de todo
Santiago. Pues, recorria todas las mafianas las cercanias de los
errenos donde se instruia en clase practica a los jovenzuelos cons-
criptos de los Regimientos de la Guarnicién, en el arte del Dios
‘Marte y la estrategia de la gquerra. Cuya sala de clase era el inte-
rior de la inmensa elipse del mismo Parque. Y muchas veces estos
\earros en su poético recorrido por prados y jardines en sus cotidia-
‘mos viajes, atravesando esa gran mansién forestal Fiscal, fueron
testigos de algiin nuevo ejercicio bélico recién enseilado a miem-
‘bros del Ejército. Lo mismo que era testigo de la infaltable “retada™
A la “cafeteada” de un recio Sargemto a un infaltable Conscripto
- eolgado”, que olvidaba momentaneamente o ignoraba fugazmente
12 recia disciplina que es menester seguir y cumplir en todo lo que
8€a en el Ejército. Muchas veces este carro, casi se topd con los
Cenfauros de] Ejército muy de maifiana al volver de la elipse. En
4, el carro 19 era el tranvia con publico para toda clase de gente.
los dias de Fiestas Patrias, este recorrido llevaba con orgt
flimero de su correspondiente recorrido. Pues ese dia, precisa=

hente ; incidi n el nimero de orden de la
in, de Septiembre que coincidia co g

edas. En este carro
ymano de hombres, mujeres ¥y

95, euféricos de un patriotismo que alFanzaba eslos px:eg:zsen'
s alto grado y que, con una simetria sin igual, viaja

todo el viaje como un grito de gquerra, ?l es

| Yamos al Parque! {Vamos al Parque! Claro que eso lo gﬁe. r

> pulmén an del pueblo a I .
pu te nato del pu
ente a ’ pués de pasar por las fondas, y de ¢

e ‘- 1
aliatiss i

d", u ! - -
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- REgyT we
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. id esas mismas lenquas dp ..
i | buen jugo de la vid, €5¢ . R
varias veces e jug mediana diccion ni media palabra, de

‘e ‘ on ¢ 4
no podian articular ¢ ¢ i ntes sin ' €5
que tan cuforicamente decian 'y repetian 2 cesar: {Vapg,

Parque! |Vamos al Parque! : ;
infini 5 i1 ici0s08 : ]
Y eran infinidades de nifios bulliciosos de aquel tiempo, §

- barrigones sefnor -
graves, circunspectos, gruesos ¥ o< 9 €S, Constan

3 e i
clientes ahora de boticas y su mercancia. Nifnas de]gaduChas’ b
das. de aspecto enfermizo y rome

anticas de antafio, damas ahoray
rostro de flaccida piel, muchos pliegues en sus cuellos, y en dogg
de sus flacas manos ya con los infaltables puntitos sefialadoresy
la intrusa arterioesclorosis. Nifios y ninas de aquel pasado ahg
con sus sienes griseandoles el nacimiento del cabello, estos mismg
eran aquellas bullangueras juventudes que se solazaban al maximg
cuando llegaban en el carro “Parque’’ al final de su terminal, el
interior del viejo campo de Marte, cerca de la vieja laguna de aqe
paseo cuando iban de excursion al Parque, ya con su colegiol
bien tomado dulcemente, pero bien seguro de la mano, de esapa
sona irremplazable que es tdnica. De esa mujer que es el princg
y el fin de nuestra vida, y que en un aciago dia nos dejo solos,
nombre como se llama aquella? no es necesario. No pregunteéis quie
es esa, vosotros lo sabéis y jamas se le ha olvidado a humane
no, el nombre que llevaba ella.

Eran visitas gozosas que hacian esa excursion trasladande
en aquellos inmensos carros salones “Parques’’, a admirar el be
panorama de la Batalld de Maipi, ubicado en el interior del Jarg!
Ej;e dlaqlado Panogama de la Batalla de Maipt, era una exhibi€
ZXtens?g:]a ;i?ﬁafiomedad comercial, de una hermosa tela de
tamafio casi natuar pl>ord un artista italiano, que representaba'a
visién de la es al, de todos los personajes y la caballerid =

escena culminante de lo que sucedid en los €48

de Maipa el 5 de abril de 1818.

ra tan real el espectaculo dicen de aquella habil

sobrecogia al cont
empl " 5 el
de verla. plarlo a todos los que tuvieron ocasion ¥ =
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. arriba de ida y vuelta en aquellos heroicos, elegantes des-
-narecidos macizos tranvias 19 "Parque”. Hoy el panoramayde‘.la ¢
atalla de Maipt, es solo un arcaico y viejo montén de despojos, «
ecombros Y recuerdos nada mas. 8

- LINEA N° 20: Bascufian Guerrero.— Partia de Mapoch
dyente. Ahumada, Alameda, Bascufian, Blanco Encalac%a' de F::(e) r:’
o por: Molina, Alameda, Estado 21 de Mayo, Mapochc;. 'Estegm,l:

o de recorrido tenia una clientela muy pareja y ordenada. {Pero
on dia de carreras!, lo ocupaban casi integramente un nﬁm;arlo in-
wenechable de hipicos de todos los moldes, de todo Santiago
e casi todos iban... por altima vez al Club para desquitarsé
son. .. un dato fijo que llevaban de tapadita y que no podian per-
der. Claro que esto no lo conseguian casi nunca, por culpa del
cuadripedo al que apostaban, que haciendo caso omiso a la fe que
e dispensaban los candidos Homo Sapiens, el noble animal solipe-
do y perisodactilo, descaradamente, matematicamente, llegaba mi-
andole la grupa a todos sus caballunos congeneres de especie en
mentada carrera y... jen todas las demas! {Pero a pesar de este
raspiés, el “hincha hipico”, volvia el otro domingo a lo... mismo!
con su misma mira hipica y fe ciegal de... jque ahora si que el
dato fijo era cierto e imperdible! jClaro que el caballito finito ¥
indisimo misteriosamente dado en fija, mno cumplia en. .. ganar!
ellos tampoco no cumplian esa, eterna promesa de: [no pisar

a mas ni volver jamas al Club Hipico!. ..

LINEA N¢ 21: Huérfanos.— Partia de San Antonio-Monjitas,
Latedral, Bandera, Huérfanos, Matucana, Estacién; de regreso:
Lhacabuco, Agustinas, San Antonio. Este recorrido de carro era de
a gente chic y elegante de la capital. Pasaba por el frente de las
fachadas de las solariegas y grandes casonas viejisimas, hogares
‘las mas encumbradas familias del Santiago del otro siglo ©
drincipio de ¢ste. Al paso de este tranvia 21, se remecian los pa-
Vimentos de las arcaicas y vetustas calles de Los Huérfanos y ,
%€ Las Agustinas, al extremo que se llegaban a remecer mas de
290 cuerpo de blason de un simbolico linaje, en la forma concreta
€ un escudo de armas, enquistado en el frontis superior de una
;r €sa pared de adobe, arriba de la puerta de entrada .de‘ una vne(;la
de las cuales estaban llenas €sas calles. Distintivos de
- <Ngos muy dudosos de legitimidad, que no eran muyi comin ;i‘;
otias cundras y diatintos barrios, o que servian sélo PUZ GO
*i rse de las otras grandes casonas de inmensas murallas ¢€
i | : f 3 3
R,

_7 "Lr.' t 'f; s ""|

’ ! '
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adobes, con ol exceso de tres o cuatro patiog llencgg } ;
al interior, \ € nap,

4

Este carro 21, también era el tranvia |

Peculiar ¢4
tables pasajeras ancianas pasadas del med;j

O Siglo de
con buena situacién econémica al maximo, Pues egpae g

sidentes casi todas en “casa de ricos”, eran por |q Genery]
asiduas clientes del carro 21 en Sus viajes cotidianog v dinuil
acian con el motivo pueril de ir a dar “una vuelt, por ‘-,.
{Pero. .. haciendo la salvedad que. .. siempre hicjopy '}é'
buen tiempo, y... hubiera solcito! De lo contrario, gfj,. U8
ni saldrian a su tradicional y vani

8 nu‘l
doso paseo POr las Tiepdat
Centro, con lo cual ellas demostraban al reveés, '

. o que queg

exponer a todos sus conocidos que... ino estaban
Y por eso aun iban al centro esas
losas y altivas, tiempos ha
pasado que se marchg,

e Invierno, desaparecian s
canto de las atmoésferas de las calles .

Es claro, se cuidaban su salud, se resquardaban de los i

correspondientes complicaciones. Eran
como disponian de comodidades todas ellas, esos tétricos

as. Esas viejitas vecinas por ?ionde :
sitaban los viejos carros ambién de Ja linea 21, se culda]?a
fan exageradamente gy salud para poder tener una bien ]‘31‘ _'
Porque a pesar que todag eran demasiado Catélicas ¥ x{-
tal Cristiang Dogma, pensaban filosficamente, humanamei®

: i+ 1Despt
mo cualquier vulgar ateo, y decian como éste, para sit D
esta vida. , .

Partia de Estacion
ores; de regreso: Mone .
Este singular recorrido de ¢ 1€
en las faldas del romantico
ela Vicuia Mackenna, cuy?

Reyes, Alameda Estacién.

€ sus terminales lo tenia
Lucia, cerca de la Plazy
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g puede palpar, pues cerca de las inmensas piedras comn
'.ndes contrafuertes de las faldas del cerro Huelén, ge pueden ver
grées de largos trozos de linea férreaen las cuales corria esta li-

nea 22.

pasaba ella entre el Palacio de Toesca y el Ministerio de Guerra v
Marina que estaba al frente de la vieja Casa de Gobierno, Varias
veces el crepitar de su paso por l:?.v. paralelas de rieles de la calle
' Moneda, debid de Ilama.r la atencion inconscientemente a mas de
* algin renombrado Politico o Secretario de Estado, al salir o al
" entrar a la Moneda por algin delicado e importante Consejo de
Gabinete, y, quizas, si nada raro que también hasta el mismisimo
Jefe de Estado en persona, que habitaba ahi en la Moneda en su
calidad de tal contemporaneamente a la vigencia del recorrido 22
Moneda, sus indolentes ruidos de fierros, engranajes y resortes de
este tranvia habrian turbados tal vez muchas veces el descanso y
hasta el suefio severo de tan importante personaje y vecino de la
vieja calle Moneda.

Muchas veces, también, el paso de este carro en horas de
trabajo del Ministerio de Guerra, hacia distraer inconscientemente
la atencion y el silencio de la Oficialidad y hasta del mismo severo
Sr. Ministro de Ia Guerra, a causa del inmenso ruido que hacia
- este vehiculo al pasar en esa silenciosa época de que todo era
tranquilidad, escasez de bulla. confusion, barullo, ruido y algazara,
fan distante esto del tiempo moderno.

El personal tranviario que trabajaba de firme en esa linea 22
Moneda, miraba a sus otros colegas “mas desafortunado” que elios,
o0 un aire de altiva simbélica superioridad funcionaria, y un invisi-
¢ indisimulable simbélico orgullo, por el so'o hecho que ellos
laborahan sobre la plataforma de los tranvias que rodaban sus
Pesadas ruedas por la calle donde moraba y trabajaba la primera
“ltoridad de 12 nacion, el Presidente de la Repiblica. Y quizas,
8 algn dia este prim'er Magistrado de! pais inconscientemente

de un baleon del Palacio de los Presidentes, construido por
Oesca ep 1785, observara una lejana tarde tediosa y calurqsa_el
aso de un tranvia con imperial frente a la Moneda que seguia in-
-if:alfemente su marcha por la calle Moneda abajo, siguiendo su

i

2 B gs

Era la linea mas oficialista y gubernamental de todas. Pues

recorrido que se le tenia fijado en su frontis y que deciala :
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LINEA N° 23: Macul.—— Esta linE{? iqu muchgs Campy
partidas, desde [rarrazaval-Pedro tdellan?adlgllg'u ste internah,
toda la Avenida Macul hasta e]_})pun 0 o hagtg aﬁde ”'“:_;;_.
greso por el mismo camino. espués 2 g apochpg, R
linea tenia mucho publico en YEI'_HHO. pues en esa época s gy,
do se siente la gente con optimismo ﬁ’ aniTobe de Conocer },
rrios no comunes, y sobre t‘odo si en ellos ex1.sten miicho yerdy
aire de campo. Y Macul tiene en demasia esta cualidad Pites
ella hay un sinntmero de quintas que hacen de esta anc'ha m}’_;‘
que lleva ahora el nombre del hermano de un ex Presidente do
Republica, una de las méas campestres de la Comuna de Nufiga

LINEA N°¢ 24: Matadero-Placer.— Partia de Mapoche, g
te, Ahumada, Alameda, San Diego, Franklin, San Francisco, pig

cer; de regreso: San Francisco, Franklin, Chiloé, Sargento Aldes
Arturo Prat, Alameda, Estado, 21 de Mayo, Mapocho.

Este pequefio carrito, que asi era el que hacia este recorrid
era como el ayudante del carro 15, Matadero, pero reco ia :
cuadras mas que éste nada mas, incursionando casi al interior dé
Matadero Municipal. Alguna gente conocian a este carro, con e
mote de: “carro tripero”’. Era el carro que mas se aventuraba @
su recorrido al camino de los extramuros del bravo barrio Mats
dero de la capital. Luego este ntimero de recorrido se lo dierons
otro nuevo servicio para Macul Las Acacias, que llegaba éste s&
hasta Iz mitad de la Avenida José Pedro Alessandri.

_ LINEA N° 25: Quinta Normal.— A] principio cuando $
Inaugurd, partia de San Antonio-Monjitas, Catedral, Matucana:§
regreso: Compafiia, Merced. San Antonio, pero después se alf
S‘il recorrido para arriba, Merced, Plaza Italia, Providencia, #€8
S (E;niﬁdSa? Carlos, de regreso, por la misma Avenida Parqueé &
czssel' onjitas, Catedral, Matucana. Esta linea servia a un B
eccionado en ¢l fispzctodhabitacio-tlal. Sus calles q;.ne ";

R0 € frios donde moraba el burqués, el alto €MEE

do dlr;.' Mmlsterlo: el facultativo prestigioso vy ge moda, la den¥
que hacia maravillag en |ag mandibulasg, y muchos vecinos dl

dos basicas calles a
fia por donde trans; Catedrt
Compaiiia, eran afortuna msitaba el carro 23,

dob ] . l ‘“-_-..
Industrial. accionistas de tal o cua
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equivalia :1:;2'8:11& éiztgr desterrado de la capital, lo que es ac-
ente e as atomicas y nuclear el llamado Barri
Alto de Ia Metrépoli. En esas cercanias de la linea férrea ccl)el :er:lp
crido de la 25, vivia la flor y nata de log apellidos, rumbosos 'un:g'
© vanidosos los mas. Eran en esas calles de la 1.a y 2.a Comunas
de Santiago, en que mas se hablaba y se sacaba a cada rato a re-'--’
Jucir las palabras insipidas de: aristocrata, blasones, abolengos, li-
‘pajes, castas v miles de tonterias maés, basadas en la discutible
supremacia relativa de ancestros, ésta sélo lo da la Naturaleza,
y... la suerte. Porque la aristocracia verdadera es y sélo debe
cer. las del saber y la de la inteligencia, y no otra, menos la
de los apolillados pergaminos y los mentados blasones ridiculos
'que exhiben ufanos a cada segundo de sus exigencias, algunos
| descendientes de familias opulentas. Estos especimenes no hicie-
' ton otra cosa en su vida que nacer en la cuna de un hogar donde
"habia una relativa fortuna, o sea, que ‘‘cayeron parados . Pues
' de esta clase de pasajeros eran a veces los eventuales clientes que
disponian y usaban esos carros, cuando corrian por esas calles
' de Catedral de bajada y Compafiia de subida, tranvias que eran
| conocidos con el namero 25.

l
LINEA N°? 26: Avenida Matta.— Partia de Mapocho, Puen-

tte. Ahumada Alameda, San Diego, Avenida Matta. De regreso:

Arturo Prat, Alameda, Estado, 21 de Mayo, Mapocho. Este reco-
rrido con este ntimero tuvo una vida efimera, pues luego fué su-
primido, porque el camino que hacia no era negocio para la Em-
presa. Pues por calle Estado y San Diego... jera escasisimo el
niimero de transeintes, y raro que estos fueran a ser candidatos
@ pasajeros de este tranvia numero 26! Ya que por San Diego, en
camino hacia el Sur se deslizaban por los viejos rieles hasta Fran-
klin el carro 15 y el 24, y éstos eran mas que suficientes para ha-
el traslado de los vecinos del heterogéneo barrio del Matadero.
claro, que si esos vehiculos de transportes pudieran por medio
3¢ la palabra, facultad que solo la tienen los humanos, y que mu=
€10s no la merecen poseer, pudieran estos deshuxp_amzados e in-
jd”’lfmtes fierros transmitirse sus propias opiniones c‘ie carro a ca-
10", Con sequridad esos vetustos y arcaicos tranvias N.os '1'5 };
“1 cambiarian entre ellos, refiriendose al ~intruso carro 26 , ¢

ter por la calle Sa'_ﬁ
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‘Chi!, {y todavia veste'’ aguanta solo hasta la Mitag
—;Chil,

. » '
recomdlo _no, ‘21'2‘2' fyera na, que solo llega ha:?ta la Avenida j.
;Chi!—_clsk lciuLeb nos “levanta toilitos' los pasajeros que nog h
pondén por “linea' a nosoLros df)s. i 1 :

~ .Gl v este 'fiecla de carro 26, nos saca los pasajergg
ioil, ¥ ad del camino para la cola, se da y
a el centrol, ;qué me dice ysp

bote, y todavia en la mit
v se manda a cambiar otra vez par L
: miren que ninito!, ile gusta la ""breva pela” vel

—Si, oiga,

boca no mas! < i |
—;Si, pues!, para ser carro-hombrecito”, hay que lleg

hasta el Matadero, adonde la “galla” braval, jahi se ve y segy
a los rotos sufrios pa'la talla! jAhi veria este sititico” carro 2

lo que es canela! 1
LINEA N¢ 27: Los Leones.— Cuando se inici0 este recorrid
ya se habia modificado la direccion del iransito de Mapocho had
el Sur. En su nueva modificacion corrian los carros de Mapoch
hacia el Sur, a la Alameda, por 21 de Mayo, todo lo contrario @
antafio. Este carro partia de Mapocho, 21 de Mayo, Estado, Alz
meda, Plaza Italia, Avenida Providencia hasta el Canal San Ca
los, regresaba por donde mismo, bajaba por la Alameda, San &
tonio, Mapocho.
Este recorrido de carro, fué el primero que tuvo la fa
b cre?r 8 P OSibina,d de vivir en Providencia sin obstaculo. £t
:Ef:. llleron los “gringos' los que iniciaron el éxodo hacia !
juelas atravesadas, mal pavimentadas de las sombrias ¥
bregas Avenidas de Providencia, Y los “arinqos’ les agl
daba la soledad, la quietud, el silencio. o] mucto b compo Yol
turaleza, poco < % iy, fu" e IS-_)ll encio, el qusto a campo y'd& I'j,
Avenida de individuos be' i and? calle por calle, Avetl J
completaba el cuadro &er?‘tlos, de ojos azules y desgarb‘a_‘
las extranjeras mujeres CLb 09 nuevos habitantes con l'as figu
veian a simple vista ;Illon“:"‘lﬂlllﬂres modales varoniles, ¥ 4%
bri6 de “gringos Sajoness'y ahombradas”., Y asi fué come =
cia. De estos tipos de ofr y de los otros, la Comuna de Provi
otras tierras se veian por todos lados:

El ca : ._
fro 27 primero, y e] 25 después, les coadyuvé muciyl

ra no alej ;
B olloe. :lauf:f;gsle g?err?jgnd de la capital, Luego vino la monetia &
tar a “los gringos locos' ¢ no ser nada de original, les dio S

gar tan desolado comg e -

s B
e

;'a?]ue se confinaban solos a vivir &0
antes jlas afueras de Providenci
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Y asi fué como chilenos y mas chilenos les dié la mania de |
¢ a los blancos gringos, eso que ellos hacian: desterrarse l

:;Tuef;riament& Tenia “eso’ aire de muy chic, original, y. .. jalgo |

-importado! Y por eso se 'lucmn en '])Jllltl‘ﬂ(lilf‘w‘ infinidades de ciu-

dadanos chilenos con destino a Providencia, Bilbao y Nufioa, y es |
avana de esta gente pudiente que se va a vivir alla

tanta la car ; ’ ; e
no por el natural motivo que es un clima benéfico y saludable, |
e

: ye debe ser asi en realidad, sino porque vivir por esas lejanias
Jes da a ellos patente y un barniz de ser de la llamada “élite"!

Asi como van las cosas, de estos éxodos en masa hacia el
Jado Oriente del viejo Santiago del Nuevo Extremo, algun dia
llegaran los chalets a tener sus cimientos medio a medio de los |
montes 'de los cerros de Las Condes, jy todo por imitar a esos ru- 1
bios gringos locos! Dandose corte de gente original, elegantes y |
pudientes, nada mas escaso de verdad, sélo lo dltimo seria efec-
tivo. ;Por qué no habian hecho antes ese cambio de clima? ;Si no
bubjeran intentado ‘‘eso’’ los rubios extranjeros? ;Se habria po-
blado el Barrio Alto? :

Y asi fué cémo gran parte de Santiago se despoblé hacia la
parte Oriente de la ciudad, fijando ahi sus reales los que tenian
mucho de esto: $$$$ ;Fué una caravana interminable, cual nuevos
| colonizadores que llegaron a esa Comuna de Providencia, Nufioa
~ y Las Condes, y que llegara el dia que estara superpoblada. ‘Al-
® gunos mal pensados, han dicho que en esa nueva “‘colonizacién’
! macional han formado parte de ella todo el arsenal humano de he-

‘}tﬂ'ogéneo tipo de gentes: cursis, sititicos, pedantes, snob, nuevos
;

BECSN " A A "2

- yx

3

ricos y hasta millonarios y supermagnates. |
En ese carro 27 Los Leones y 25 Catedral-Quinta, se pre-
Sentaban a dijario casos verdaderamente sarcasticos, de contrastes
dignos de una novela de Gorky, Puchkine, Dostoiewski, o Tolstoy.
~ Sucedia esto cuando en las tardes los obreros de las construc-
f,li.:;e? (1) carpinteros, enfierradores, albaiiles, estucadore‘s, vol-
el b E vuelta a sus casas y tomaban estos carros gue corrian por
arrio alto de la capital.
egion de estos hombres, que por ellos ha sido posible levan-
4 eiél;les constrgcciones, suntuosas mansiones, palacios. milyuna-
4 Soldado. por el vigor de los brazos de estos h}tr‘mldes”e 1:qnorados
S, que forman parte ellos en ese simbélico Ejército de la

b

=

{ tal' gr

= B0cidos en ¢] ambiente con el irénico nombre de: ‘‘Los Cadetes’’ de
RS - ustruceién,
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: tos anénimos héroes de |5 .
Construccion. Pue:alsleél;);:::::g‘j}:idine& vuelven de vuelgy
L et tomaban los carros 25 6 27 en Pl:ovi e1icis
sordidos hos;[-'arlg]s._w1 v el 2 Bilbao; ocupa.b.an los asientos g
&b o K alxl':;dtc;s siempre con su tra‘dlﬂonal pequeno Paque
Z;;?‘:Lve;iati iflmgir)ueso papel de lo que fué un envase de

% aban,
to. Disimulaban mucho lo que en él llevab era su p que
cemento. ro de conserva, en cuyo interior traian degc

llita, o un ex tar « £ LSCLLYL ‘.
gasas su escualida racion de ‘comidita”, o algo que pre

hacerla pasar con el pomposo nomblre -d;oalmgffr:i?i’c: Yno?allat 3
de tal, lo engullian como aquello en el mism y‘smo e tiest
engafiando a las tripas y se engatnaban Ly N

Cuando subian a los tranvias estos silenciosos hombres,.l_
rece que se sentian acomplejados en esas horas, Ello-s, eternamen
hoscos, amargados, con logicas razones, por sus n}ulpples prob
mas, que no son otros que los ete.rname;nte; €conomicos. Se sen
taban en un asiento del tranvia, en el mismo asiento a veces ot
a codo con la dama de vida regalada; si, ella, la de ningin cg
flicto econémico pendiente, iba sentada junto a un obrero de ro
bastante agujereada, tenida de éste que es la misma de dia
trabajo que dominguera. Sobre sus rodillas llevaba su trasto, ¥
jilla u olla ya vacia de comida. Este contraste tétrico. de ir
pobre hombre sentado junto a una persona de posicion lo antites
de ¢l, era muy comin en los carros del llamado Barrio Alto; §
se dirigian al centro de la gran ciudad, Era frecuente ver a
humilde trabajador o jornalero, junta su anatomia fisica con la|
la gran dama empielada, ornamentada con costosos mirinaques
uso femenino, capaz con sélo el costo de alguno de estos, ¢ar

comer varios meses a[affamilia entera de’ su: ocasionc N
flante y compafiero de asiento tranviario.
Se .;untaban, €N esos carros 3 la hora del crepﬁsculo, =*'
g;lttr;mos de la realidad de |q vida, La alegria de vivir sin
» acompafiada de |a fastuosidad en el vestir, junto com

lo contrario d |
e rarlo de esto: la eterna . obel
r0ico “roto chileng' a y humilde pobreza del p

ste
B escenez:aa eel f(:uadro que se le escapé a un artista"f—.
htocar, (Qué satirica pose encerraba en eld:

d;:garatatzio contraste veridico de la fria ?,:;n
que se observaba en €S0s prosaicos tranvias

. Cuando i ; _.1ak
: g juntos ep : < . . ha|d
<hic Barrio Al Santiaguing hun tranvia eléctrico que bal

acia el centro de la gran €t
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nian hermanados, sentados en un mismo asiento, juntos, cuerpo
on cuerpo, la pobreza, el desalifio, el hastio reflejado en la cara
. un obrero de la construccién, junto con la dama opulenta, que
, dirigia evidentemente al centro a una vanidosa reunién munda-
2. fuera ésta llamada con palabras ajenas a nuestro rico idioma
satrio, como ser: Garden-Party, o un Tea five o'clock, etc. La da-
2 solo a primera hojeada, se apreciaba ser ella sin6nimo de opu-
encia y del buen pasar, del "buen vivre”. La palpable antitesis
era tremenda e irrevocable, de su compafiero de asiento que le
abia tocado forzosamente en suerte en ese tranvia que transita-
pan por las millonarias Avenidas, de lo que se llamaba el Barrio

Alto de Santiago. | '

LINEA N° 28: Hipédromo Chile.— Partia desde la Plaza
Chacabuco por la calle del nombre del recorrido hacia el Po-
niente hasta la Avenida Vivaceta. Regreso: por el mismo reco-
rrido y viceversa. Este carro era el méas estrambético y... jel
pas caro también!, pues el total de su recorrido lo hacian sus
cuatro ruedas en s6lo escasos cuatro minutos, o sea, a minuto la

-
1uUElla.

Este carro era uno solo, pues en ese ntimero de linea, su do-
facion completa, era un solo ejemplar. jPero, "benaiga™ la escan-
dalosa bulla que metia en el barrio Hipédromo Chile! Daba tan-
tas vueltas durante el dia, que el maquinista y su cobrador salian
de su labor con la cabeza tan emborrachada, tal cual como un
carrusel o calesita. Un cobrador chuzco, que habia trabajado.em =
€se carro, decia de éste: (El dia que trabajo en esa linea 28, me
duele tanto |a cabeza por las tantas vueltas que hay que dar,
que para que se me quite tengo que mandarme hacer a l'a botica
U “Mejora]” especial del tamaiio de un disco de opera: .

.~ Este curioso ejemplar de carro de la fauna tranviaria, era =
MY singular su labor: En dias de trabajo su clientela era escasi-
"Ma, subian a ¢] solo pasajeros que eran afectos a lo~s )uan il
pros dades plantares, reumaticos y las infaltables dsenoras oy
temente gordas, continuamente rendidas y cansadas, y especi-

% At " ' "..
Nes de hombres que se les designa; 'patas a la rastra . L0

€l recorrido total era solo de cuatro cuadras, tenia poco pu-
9 juvenil, s6lo lo tomaban éstos por monerias. Los pasajeros
Subian agn no se sentaban en el interior del carro, cuande
bajarse porque. .. LYa habian llegado al terminal,

Vi vaceta o Plaza C
d e Ay

achbuco,. ;. #2155 TSNS
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El dia de reuniones hipicas jcambiaba la cosal Ege ¢, 4
mucha actividad este carrito 28, partia lleno desde la Plaga e
cabuco a recorrer sus agotadoras cuatro cuadras de reCorride
cobrador tenia que ser muy habil para poder cobrar a todee t
pasajeros que iban colgando hasta en el tope lleno de hipicgg ¢
penitentes, que se dirigian al Hipodromo Chile, tras la flyges
idea o “tinca', de acertar un Ganador o un misero Placé, Y eqs
estas reuniones eran matinales, tempranito los Domingos, fyes
éstos de los mas helados, frios o lluviosos del afio, tenia sequs
su “clientela” de sufridos madrugadores “burreros”, como les ¢
cen allende los Andes. Todos se dirigian al mismo destino: A |:
cajas apostadoras del Hipédromo de La Palma, que matematig
mente todos por iguales iban con el mismo fin e ilusion: jganar e
las carreras! Al ver a esta sufrida gente en peregrinacion hipi
tan de maiana en los frios dias invernales, padecer ese heroie
sacrificio, parecia que era como penitencia que ellos mq_
castigaban por ir a las carreras del Chile. Este piblico era he
rogéneo, de todas las comunas de la capital, que les importaba
pito ir en los carros pegados como !apas cual disciplinados
dados de una gran causa. Al verlos pegados de las pretinas o
carrito 28 daban ganas de decir: |{Se acabaran las piedras... jp
los hipicos!, jcuando? ;Y van todos con un infallable dato fijo
cada uno de ellos es el ejemplo vivo del optimismo transforma

en persona... |

LINEA N° 29: Negrete.— Partia de Avenida Independei€
cuadra 30, sequia por Independencia hacia el Sur, Bandera, A
meda, frente a Serrano. De regreso, por Estado, Independet
al punto inicial. Este raro recorrido 29, era muy antiguo, 8¢
ternaba al Norte de Santiago, que era un verdadero Camf®
aquel'as épocas contemporaneas, a la primera cuarta P \
este siglo, . :

A ese tranvia subian pasajeros con ojotas en sus Pi€S G
echonas, y hasta con atados de frescas espigas de Uiﬂ'n.
los vecinos de las chacras y fundos cercanos a donde NS
term:pal del carro 29 Negrete. Tiempo después este
tranvia se suprimié su ida al centro. Era muy ronozo
atravesara el centro del Santiago moderno que ya AL
que se estaba anchando y “apitucandose”. Ya habian G&S0
fa] nlmseo del olvido los focos del alumbrado a catbom
aroles a gas emprendian vergonzosos la retirada, cabizP®




P LOS VIEJOS TRANVIAS sE yvan
ﬂ POESI?S miles de buj.ias de']a triunfante luz eléctrica,
Gentada en’ 1075, Yy POr esta imprevista y torrentosa metamor-
la vieja ’capltal. que miraba despectivamente de repente
) que otrora amo 'y adr_mro: ila le?z de la vida, tampoco se esca-
ba de esto las cosas inanimadas!, |y por eso... el humilde ca-
o Negrete no atraveso ya mas el Puente Banderal
'_ Sélo despuéss corr'ila un carro Negrfﬁte ‘de Plaza Chacabuco
acia el Norte. Su peripecia, de su originalidad y modalidad de
cobranza, era unica tal vez en.los Anales Mundiales Tranvia-
ios, Jamas se debe haber visto algo igual. Era algo digno de la
orie de rarezas de Robert Ripley. Ese carro Negrete, con per-
wnal completo de maquinista y cobrador en su faena diaria. ..
N cobraba pasaies! (No se pagaba en é! nada! Una de las ra-
ezas y excentricidades mayores que haya sucedido nunca en la ca-
mital. Claro que muchos, peroc muchos santiaguinos contemporaneos
gnoraron este carro, y no lo supieron nunca, ni se lo imaginaron
amés que en una parte de Santiago corria un tranvia eléctrico
completamente gratis! Pero los vecinos que vivian cerca de las
parzlelas de los rieles en que él rodaba, ino!, jqué esperanzal, no
o ignoraban, v... lo usaban mucho para arriba y para abajo: los
thiguillos a la escuela y las infaltables viejas para hacer sus
lompras.
Nadie les podia impedir la subida las veces que se les antoja-
ipor qué pues? jsi era gratis! Ahi no existia el cobrador‘con sus
intipticos boletos. Este 'bondadoso” y filantrépico vehiculo de
fansporte de pasajeros, corria sus guapas 10 6 12 cuadras de
orrido de ida y sus iguales 10 6 12 de vuelta, sin que se pagara
Bda 2 nadie. No falté un vecino que era muy letrado” mas que

S otr i ido “ . i iscursos y arengas en
®0tros. Habia leido “'su poco , y oido en discu y areng

: ‘Kli i las
bleas, mitines y concentraciones piiblicas y privadas. que

= . . 4
*trinas que inicjara a correr por e! mundo el af(‘io 1848, ELbzfsbuy _
% piloso y filosofo aleman Karl Marx, Segufl ey ue gle ba- ¥
1195 ofros jdealistas de regimenes mundiales -uturosc.l_q n: i
%3 en que todo lo de uno, debe ser de otro. Que n;l leem lo que
W03 cosa determinada. En este sentido se asentaban _

i antos
b Scian que era el sistema Jlamado CoRURETR T loien
¢ de cabezas y sobresaltos da a 108 1 FEra este curioso carro

L Cristianos. .
“Diverso, sean Moros 0 salon su interior, con asientos

‘€, modesto tranvia en forma de | o liales
e . . : m su ud‘nﬂeﬂw .h‘lNﬁil*se- 'Pw& ex a9
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pues ¢l nada tampoco pedia a los que subilan a el
tranvia del mundo que hacia el traslado y el regreso de ciey
personas al dia, sin recibir remuneracién alguna, lo ha,
nores! ot 7 k

Y ese vecino tan ‘preparado’, v1endo' que este carritg
de estaba haciendo ejemplo practico de la idea del
“El Capital”’, y no cobraba ni un centavo por g:l Ppasaje, Io b
sin 6leo ni crisma con el nombre de-l ejemplo viviente de] jde;
lo que fué el origen de la Revolucién Rusa que hicieron
Trgtski en Octubre de 1917. Y fuﬁ por eso que munca fué
puesto ese nombre, que cuando ese letrado’’ pomposamente
tizé6 {El carro Comunista!

|Aqui esta, pues! Este era el inanimado ve- :
hiculo de “Jauja”. El inefable carro “‘comu-
nista”. En él se viajaba, pero... no se

pagaba, .

Claro que habian veces que cuando se descomponia S¥
eléctrico, se echaba a perder su ritmo de andar, el publi o N
bfi poco, no reclamaba mucho, no podian por decencia. ¥
bian unos audaces, que mas de una vez quisieron apedred
frido carrito enfermo con personal y todo las veces qué

ed panna . [Eran muy exigentes esog “pasajeros-cachos
de ese lado ar

que llamaban N ambié
‘La Palmilla, n Negrete, y que ahora

Claro que todo tiene

5 it su fin. Y el carrito

se les terminé la “‘ganga’ g

\
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10 Traccion les tenia. Cuyo motivo era, que al tomar la determina-
cion la Empresa de abolir el recorrido 29 que llegaba hacia el centro
én !Santo“Domlng.o con Bandera, todo ese publico de Negrete
‘edaria botado™ del punto cercano a la movilizacién hacia el
centro de la ciudad, y el punto estratégico era la Plaza Chaca-
buco. Lugar donde se tomaban los viejos carros 6, La Palma, que
Juego después estos fueron reemplazados por el 36, Matadero. Por
osa causa, la Empresa hall6 mas econémica para ella poner un
'solo carrito y gratis, para el acarreo de pasajeros como en forma
de transbordo hasta la Plaza, no se cobraba por el viaje, pero asi y

todo salian ganando "los gringos”. ;{Cosas de... ellos no mas!

jCuando ya no corrié mas este simpatico carrito gratis, se le
" eché de menos intensamente! Al tiempo después se repuso una nue-
va reencarnacion de la fenecida linea 29, pero esta vez no era gra-
tis, habia que pagar, no era negocio ahora. Algunos ex pasajeros,
gue ya se habian acostumbrado al “hobby” de no pagar en ese
viejisimo tranvia que corriera por la vieja Avenida Independencia
al Norte de la Plaza Chacabuco, se enojaron muchisimo porque
les cobraban. El retiro del carro "Comunista’” molesté sobremanera
al vecindario y entre ellos comentaban, y lo hacian cierto lo gque
se corria como veridico lo siguiente: Que la Empresa habia decidii.o
retirar de la circulacion el carro “Comunista’’, porque descu- .
‘brieron por muchas idenuncias verbales y por escritos anénimos, y
hasta con firmas con ribricas y todo, que acusaban que matema-
ficamente log dias 1° y 15 de cada mes, en ese carro, ’el persgna]
10 dejaba subir al piblico por ningin motivo, a ninglin pasajero
| itian. Raro temperamento y sugestivo era su accion que eie-:
Ctaba en esos precisos dias el personal del gratis tranwa..aQue
‘habia pasado? ;jcual era la causa? jpor qué impedian la §ub1da al
- lico a ¢]? Decian que la causa era bien simple. No dejaban su-
Pl expresamente, pasajeros, porque éstos eran molestosos esos pre-~
508 dias: 19 y 15, Pues, con el diametro'y volumen de sus cuerpos,
:L mucho espacio del carro. Y en esos dias, if§“°5 lo 'del:“"
223 a ocuparlo en otra cosa, pues en aquellos precisos diasI %
M en él: ipequefias mudanzas y pololitos de acarreo de bultos!...

[ Hubierop, algunos dias de “mudanzas”, que encima de la pla ” ]
Ima de este carrito 29 viajaron grandes aparadores, tan . -
S como e] harrio en que se hallaban. También ocuparon es

Ap, 1 1 N ﬁcmdas' a _¢.:1‘H. [’, Iié

.,,__.'.:_1:» Flemudanza. v%"&j‘#‘- B Sl g

1 -_'._'x' | _*1| a

=
{ 'S I‘.‘
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rfd, que pedia a grito una pintada, veladores con -B.u.?f. |

plancha de marmol, jaula de canario, gran ialula de un verde 1
y un sinnimero de cachivaches hogareifio, viajaban eggg d-" :
cos dias tradicionales de cambio y mudanzas en el meg, en ¢ kl
via Comunista. Los cuerpos humanos eran trocados por menetil
enseres de humildes y proletarios hogares. A los que se Midal
les salia econémico, Pues, como el personal no tenia tarifa 1 apae
cel fijo, todo lo que le pagaban por el cambio o mudanza que .
cutaban en el carro Comunista, les "venia del alto cielg”.

Pero algunos decian que fué un ingenuo “cliente” da of
el que embromé “la chacra” de este lindo nuevo y original "
gocio”, de esta nueva modalidad de Empresa de Mydas %
vehiculos eléctricos muy lucrativa, pero que sélo “atendian®
esos dos unicos dias nada mas y que, a veces, tenian tan
manda de sus “servicios'’, que no daban abasto en el carrito en g
continuos viajes de Plaza Chacabuco hasta la calle Dario Urziia
viceversa: Siendo por esto este humilde tranvia, un poderese
desleal rival que les habia salido sorpresivamente, a las carselel

=
«

fleteras, golondrinas y camiones, etc., que eran vehiculos exg of
sos creados para esos menesteres especificamente, como” eran]
mudanzas.” © ' Reient

- --Pues _bien, el que le puso fin a este maravilloso. 1ego
segun contaban las malas lenquas, fué yn ingenuo. ciudadano ¢
tenia gue cambiarse de domicilio, v les hablé a los del “cats
comunista”, que le hicieran ellos el cambio. Este nuevo “cliea
ignoraba el modus-operandi de ellos, ni se imaginaba como s¢ &
laba la. cosa ahi. El -candoroso y santifico hombrecito, @it
santamente sus.pasos con todas las de la Ley rumbo al Cid
de Ja_Comisaria de su sector. la 54, Comisaria, Al llegar &

local declaré que como se iba a cambiar de casa y para el tras

i . 1t ., ara |
de,"sus monitos'” iba g OCupar ese carrito Comunista que &€

barato que una carretela, y eso si que para tal efecto necSl
para ello jun salvoconductol |y justamente era a eso a lo que¥
a buscar, jun salvoconductal = R

an,
. . poranea y extrafia decla"»-.
sorprend‘ldo el Curioso negocito que hacia el personal de;'
que corria gratis para el barrig Negrete, quitandole coi S5

extravagancias muchog much las sulri€
05 a las sull
rretelas a traccion animasi. fletes cortos .

1 L

~
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M ¢h°9 a_l saber esta “pillada” que le hicieron a estos bursa-
< tranviarios del carro Comunista, decian asequraban que
¢ el gremio de Carreteleros envidiosos el que szé por tablaq.el.
ypedo”’ del mentado salvoconducto, |y que fué el que log eché
] aqual Y con el.lo se contribuy6 a poney punto final a ese carro,
Cese tranvia, el tinico tal vez en el mundo que giraba sus pesad&;
wedas, llevando y trayendo personas, porque no se podia decir
on exacta propiedad que fueran pasajeros, porque no pagaban,
v ser el tinico que corria encima d

_ € nuestro. veleidoso y atémico
olaneta completamente gratis, Por esta rara cualidad fué satirica-

ente, con o sin razdn, bautizado con el marxista apelativo de el
“Carro Comunista’’. .

¢ - LINEA N? 30: San Bugenio.— Antiguamente se llamaba asi
este recorrido, hacia el viaje desde Mapocho, Bandera, Alameda.
Bascufidn Guerrero, Antofagasta; de regreso: San Alfonso, Blanco,
Molina, Alameda, Estado, Mapocho. Luego esta linea se alargé
hasta Recoleta hasta 1a Avenida Valdivieso, final que se llama
Cementerio Catdlico. ' oris] ISEE ST
~ Este carro tenia modesta clientela, de artesanos, obreros y
modestos empleados que vivian mas al Sur del antiguo llamado
Camino de Cintura, hoy Avenida Blanco Encalada. Era un reco-
rrido languido los dias de la semana, pero esta monotonia era
mterrumpida los dias bulliciosos de algarabia y de carnavalezco
ticolores. Eran los dias de reuniones hipicas en el bello Club
Hipico, entonces viajaban en ese tedioso’ tranvia inf{nidadcjes_ de
fUioricos y optimistas pasajeros, venidos de los mas distantes ba-
Irios de S);ntiago y de los mas apartados subutbios de la capital,
98ndose cita ah# obedeciendo una invisible voz colectiv.a, dealguz;_
f,’ ano Dictador de ese edificjo con hermosos jardines, }%‘H

"Mpera en todas sus formas bellas y feas eso que se llama: el Turk

2. LINEA Ne° 31: Especial— Partia de Mapocho, Bandera,
~ameda, Plaza Italia: dzpregresq: .Alalm_ed_af Séfn Antgglzml\%?‘rggﬁb% -
o recorrido solo para llevar los pasajeros de emergencia
.V.H‘Psgiigléstan Bor?a; San Juan de Dios y Matern;déyd:e% J
2 domingos y festivos, miles de paseantes lo tomaban pa .'
Jarse en Plaza Colén, hoy Plaza Italia.,}’ de ‘ahi kprmcipl_,a s o
o 9rinacién por el Paseo de los 'T:gigmares qiie CIeara Seadls
CTT ._. g D L

'J ~ Re

S .

. 9\ >4 D e&‘
dor Don Ambrosio O'Higgins el afio 1792, cuando este proge
'de Don Bernardo, era s téli&ﬁé‘i“ hir R de Bapiafial B

N1 K > g i - S v gL e . Orpon, IKe de “""_“ !i*'.j.""‘
. e v, c 2 l“ ‘ B F " )
e ¥ olrs” | ‘?.3'{ % L & If, X r‘ﬁ 1
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k 13 n b '
paseo se encontraba en la Avenida Providencia por sy -

Norte. |
LINEA N° 32: Avenida Latorre.~ Partia de Plaza Argeny
Avenida Latorre, hasta General Velasquez, regreso el mismo, B,
recorrido, el afio 1945, se alargo tres kilometros mas al Popjgne
casi llegaba a las puertas de la Chacra Las Rejas.
Este recorrido tenia la originalidad que en tan poco fred

que recorria, mas O mMenos 12 cuadras, tenia en su camino yage
desvios v cruces, donde se esperaban los tranvias Unos a otros mas
prosegui'r su marcha. Era muy popular Yy _lpodestisimo su tradicfi
publico siempre, cargadores de la Estacion Central, empleadog g
los Ferrocarriles, alumnos siempre bulliciosos y “tanderos” de i
Escuela Normal Abelardo Nufiez, y sus otros colegas no menes
juveniles y “diablos”, de la Escuela de Artes y Oficios, v come
contraste de esta eterna cabalgata de optimismo e impeni nte
risotadas de los Estudiantes, viajaban las pobres gentes proletarias
siempre amargadas, eternos arrendatarios de piezas redondas &
conventiilos, mujeres marchitadas prematuramente, flacas esposas
de obreros, seguidas siempre de un cardimen de delgaduche
chiquillos, de una edad uno con otro como una humana escalerills
Pero todo ese piiblico era de auténtica ascendencia de los brayes
viejos tercios, de los bravos rotos que pelearon en las heroiea
gestas de las Espartanas Guerras del Pacifico. Ese plblico era &
néctar de la chilenidad y de ese pufiado de chilenos asi como e
eran los tradicionales clientes de ese carro 32 Latorre. Tranvia
nostalgico recuerdo de esa parte del Poniente del viejo Santiagos

LINEA N? 33: Avenida Matta.— Partia de Estacion Centid
Algam;cda, Bascufian, Blanco Encalada, San Ignacio, Avenida Mat
Vicufia Mackenna, Plaza Italia, Almeda, San Antonio, Mapott
de regreso: 21 de Mayo, Estado, Alameda, Vicuia Mackena
Avenlfia Matta, Blanco Encalada, Molina, Estacion Centrak Lus
posteriormente este recorrido tuvo muchas modificaciones, W
las cuales era su ida hacia el Oriente, lo haciaipor calle Chacat
co. desde la Estacion Central, y sequia por Las Rosas Ban¢t
Sto. Domingo, 21 de Mayo, Estado.

Este carro corria por toda la extension del antigu®
de Cintura, hoy Avenida Matta. Era este recorrido de raiz ]
ramente popular y de la clase media. Sus vecinos de
eran pequenos propietarios, pasaba también este carro
de innumerables conventillos, porcién de pobres viviendas |
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_n‘{*‘“ conventillo, '1'{8Y infinidades de nifios que como
Jes humanos, eternamente viven en |as puertas de entrada de
o de habltaciones‘. Muchos de estos tranvias, sin querer
pell6 gravemente a mas de algin mocogo de estos que jugaba
olentemente en el patio de sus juegos, que el destino les depa-
 siempre para éllos: la calle,

‘También este carro N©

| : 33 tenia su segura clientela hipica,
‘domingos y festivos, de feliz y optimista ida y de desalentadora
gadas caras el regreso, los dias de concentraciones caba-

as, en el Paraiso de éstos: jel Club Hipico! Dicen que los hipicos

p los tipos més sociables del mundo: no faltan nunca a ninguna
.n!

LINEA N° 34: Pedro de Valdivia,— Partia de Plaza Argen-
pa, Alameda, Providencia, Avenida Pedro de Valdivia, hasta la
venida Irarrazaval; de regreso: el mismo. Esta era una linea de
g muy heterogéneo pitiblico. Era tal vez la linea que se renovaba
as a menudo sus pasajeros, es decir, subian por unas pocas cua-
@s y se bajaban. Eran muy raros los pasajeros ‘‘pernos’, que
mbieran desde el principio del recorrido hasta el final, jClaro que
plian subir a veces “‘turistas’’ que exprimian lo mas que podian
#valor del pasaje! Subian a él los dias de visitas de los Hospitales,
8 familiares de los enfermos que ocupaban alguna de las camas
el San Juan de Dios, cuyo arcaico edificio del tiempo de la Colo-
@ estaba situado en la Alameda esquina de la calle de San Fran-
500 desde el afio 1552, que lo fundd ese afio Don Pedro d~e Ya];h-i
8, con el primitivo nombre de Hospital de Nuestr:i Sefiora uiea
0110, v que fué demolido totalmente e;l afio 1943. %Zgouscegrga
€adena de Hospitales por donde iba dejando el ca]rrg Igor'a x
._,;_f“: nobles amiqos de los enfermos, e an 14,
y noble g Mackenna en la calle de
Vador, e] San Luis, y el nuevo Calvo Ma |
0nio Varas,

| ; . : tendencias y stan-
recorrido kepia p as‘ajerczls dle tolc.:laans elaaxl'ier?a de la Avenida
' de vida, Recorria la mitad de la g la Avenids ol
Videncia, doblaba y entraba hacia el .Sur P‘é" gantia o. rdcell
202 el nombre del fundador de la Cluda% e a Iregr.aza.'
0dola t64, ésta desde el principio hasta la Aveni I y.\

Avenida ¢ > Pedro de Valdivia, cxa]geraclfz?;gt;:r:%;t

' via de linea tcrrea PAG TSRS AUE
10 qs‘d‘thg_r ".‘ o ﬁ'.l,‘l.‘_‘ gl 7 ol W
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Era el recorrido mas silencioso que ex}stia, PUeS pac.
con su extremo fol'aje y ‘

esta Avenida Residencial, ] ; i
quier que se veia a ambos lados de las aceras, por [0s innyment

Chalets, Bunga'ow, y hasta
venir econdmico, le daba a ést
fantastica ciudad, de esas qu

ficciones de las peliculas yanquis. ;
Su publico era, tal vez, el mas acomodado de todog Jg,

an este medio mecanico eléctrico de transporte. Clarg gy
hreros de las construcciones hacia sus hoqar
ba igualmente también un aspecto curioso de g
para'elo, similar e idéntico, a los que ge p
hora en los colegas tranvias del barriggl
de en un reducido espacio de un vehjgy
tocaban los dos extremos: pobsa

Palacetes de personas de pigyes
a arteria un inconfundible 3, C
e solo se acostumbra a yep o

usab
reqreso de los 0

las tardes, se daba
contraste simbadlico,

senciaban a la misma
NPe 2 3. 6/29827. Don
mévil de pasajeros, se veian, Yy
versus opulencia.

TINEA N° 35: Plaza d= Armas-Pedro de Valdivia— Pa
de P'aza d> Armas, Estado, Alameda, Providencia, Pedro de Va
divia hasta Irarrdzaval; de regreso: por la misma Avenida, Al
meda, San Antonio, Monjitas. -

Su piblico era muy seleccionado y discreto eventua
como el del anterior. Este recorrido tuvo efimera vida 'y muy egl
deia de exhibirse este ntimero 35 a los ojos de los habitantes ¢
la copital, dejando de existir, y se fué al desvan del olvido @
cif-a numérica, al extremo que nadie ya méas se acordaba GuES
realm-nte un recorrido de tranvia, que llevaba el numero 35.

LINEA Ne° 36: Matadero.— Franklin-Chiloé, Arturo©
Ahumada, Puente, Avenida Independencia, Plaza Chacabuc@
regreso: Ind-pendencia, Bandera, San Diego, Frank'in. R
_ Este fué un alargamiento y conjuncion de los rECOrrid
tiguos 6 y 15, resultando con esta union este vastago que eS8
un tipico y tradicional tranvia basico de la Capital: el 36‘
de niimero que es sinénimo de decir: ‘‘Matadero”.
Su piblico originalisimo, es el mismo que ya hemos
en el carro que recorria este largo y popular tramo. Heterod
piblico de los mas diversos matices de la fauna humand 'j'j
eternos de Hospitales, Cementerios, Maternidades. Insan®y
ciosos atrevidos futbolistas, y los tipos esos que en todas P
meten: ilos hipicos!
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