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renovado donaire, su rechinante i

idad ‘a vg% . hermanado( esto, com) su

_ desmenti e su pujanzg y facultad de i

ble arrastre;\a pesar de rgos afios se llevan ha
' i, necesidad de use’de antibiétices, ni medicamento atémico

nueva horpada de la fqré};?épea moderna. stﬁ

estos arc. Xﬁ carritos h_g{ﬁ,;ﬂ”emostrado eﬁ“}tcientes casos
eciales de i lares situaciodes para la poblacién metropolita-

na, que ellos, Iﬁ ejos tranvias;‘a pesar de su.fuds de media cenfu-

C}riu que ef&‘@asa pesada carga, una vez mas, juna vez, jifconta-
)y bles veces iones! sijesos viejitos caritos asi como.'estan, y
los afios Que cargan bajo:sus espaldas, {perdon!, bajo_sus vetustas
ruedas y afiejas armazones, han dado iin mentis de st decrepitud,

falada, un dmmeagﬁé a su caduca condicién de vehiculo. Y sobre-
dose ellos a su ancianidad altiva, motivo de"chanzas, satita”
%(bs. a, se han portado més recios, méas joviales que nunca, en sefa-
- (Ulados dias d |

N e(insalvable emergencias criticas para los santiaguinos.
f\ por no contar con la totalidad de los demas vehiculos que Se habian
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viejos tranvias, como quériendo demostr@r, exponer y
p B';f a las autoridades de la ciudad, y casi a los~dos millones de

é&asajems eveéntuales de la capital, versatiles, weleidosos y vé&-
tiables, los cuales hace tiempo, que le han dado la espalda capgicho-

~* samente a . los viejos carros han sacade de apuro. sirven. su-
' ministran icio, ayudan(a descongestionar en plena ¢poca en que

para os, ellos ham perdido atributés y ya estanide baja .
instantes, ciiando ellos acarrean informes_ gantidades de
ciudadanos a sus Qbﬁg:ciones, aunque no todos cafteclen ese favor
plarrastre, no refuneren a alguien ese servicio de traslado, quel-

.'* in represent itz tipico del pueblo, de decir en su especialisima jer-
a&\ ga criolla alcg'aﬁn correr gdos humildes canfitos exclamar: & Vie-
.© jitos son, %td. .. tovia sgla ‘pueen! _
tengo prof;;ti;:lés dudas, qul}'“ ruando en estds modernos
On tranvia pasgf'}fcruza por (’{ c@ntro, o por cualguier barrio
o ~8u aguantadord’carroceria cQf un lleno completo, a tablere
welto”, como racimo humano glig-5e mueve sold, ;¥ éste pasa cerca
de uno de Smodernos veligdlos que los han querido desplazar
., enel tréﬂce& las calles deIa capital, el riridé caracteristicade sus
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a la delicia de mis afios mozos, pues oscilaba'y,

X& una vez cruzado el techo de-la plataforma/ nos enviaba un. soplo
“ de aire fresco, de vision_panoramica, y déli‘i;h pueblo hacinado ahi,
" que 5% ia a menudp.en aquellos tiempos, llevaba el poncho, y

" se @a_taha para haceérle un lugarnal “caballerito”. que en tan
“buena hora venialh hacerles compania. Resbaladiza era equella

“ banca "de cor;\'t "', medio inclindda hacia adelaute v animada d»

% una danza ritmica que nos hagia entrechocar l8s*hombros en la-Jai-
o " ga fila de los pasajeros ;dxfe]b‘**kimperiai" (pombre suntuosol ;ver-
serrucho solia.pasar de vez encuando, asegurdndose la
a que no sela llevara el viento, apoyandogé’en la ba-
“ randilla que daba al\ vacio, y despertando a los borrachos (que
* siempre los hubo), los cuales se sentaban al bordg de la banca ¥

Q oyaban los brazos al frente, con cabeza y todo, impidiendo as# '
el i,

- paso del ho bre que venia & cumplir con gquello que rezaka el
LN boleto: “Este sera presentado al Inspectoricada vez que sea exi-
<o ‘% tal Inspector ~—gran personajé, muy odiadg-2n esos

* dias! asaba majestuosamente en st equilibrio inestable, para
“lu ir a una suerte de confesion.con la cobradora; libreta en

A% ca delante,.y en los bolsillos de su sucio delantal se acumulaban

jeto con lg‘g‘fﬁ”élfﬂeres de sombrero. Llevaba una brillante pki
" “las chauchias y los dieces- hasta provocarle un abultamienté de

" prefiez nzada. - ,

“Las plataformas: eran totalmente abiertas entonges, incluso
“la ntera, por.le gue al llover, el "maquinista’ ge.servia de un
ai % ¢

raguas para-protegerse, el cqé‘i era atado con canamo, tanto
~\arriba como abajo. Detras de¢l, haciéndole la verénica a las ¢a-
&3 chas, estab el buen hombré jque conduciacaraquel caballg dan-
N+  zante, mu?u’: runcido el cefio, y haciendo spnar la campana, Extra-
b disyémf:’vo campanil. rolocado en laimanilla del freno. y que
ba’ con nota argentina cada vez que el maquinista iniciaba
nel mango un.mevimiento de afriba abajo, como si estuviera
lechando una vaga. A los adolescentes de aquella época nos pro-
" vocaba ciert

N “El tto@; se salia entosices con tanta fr€cuencia come¢ aho-
O ShRR; e cobradora no-ge bajaba del tranvia, sino que sacaba
» s i + L . ) :

el busto fuera de la plataforma, y con una de sus manos, mientras

€ro
£ N

Y o

~ nebulosa primiti ¢ Laplace), ya pasaban tranvias "hechos 3 &
: Lt&h’%ia con imp\@g y una extrg}sﬁm escalerilla "_%""’

0, gorda hzitﬁﬁualfnente, con un ridiculo sombferillo de charok
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';,ﬁﬁblado artefacto. Ay
A\:Z “Era ésta una excelente ocasion para ‘que muchos S
&Y ros subieran por la escale:rjﬂa" sin pagar, _c@n"lo que la buens m
" se daba a un: “{Psht! | P{ﬁlﬂ iOiga: aqui el boleto!”, que CDY]"t‘»‘I:
“la alegria de todo ese mundo sin_apuro ni prisa alguna, ,
** gozaba con las pequefias cosas, porque no las habia maymref

“ lo que la alegria era mas intensa y sincera. Reeuerdo que ., .

“la.otra retenia el sombrerillo de. charol, procuraba enfil,, al

"l tedio era excesivo, mi abugla'me decia: "Hijito, jvamos , .

qi‘Ta vuelta del pavo?”’. Esta consistia en tomar el tranvia frey;.
{&Q la casa, llegar hasta la Estacion Central,"y dar la vuelta ..
3 “ hasta quedar nuevameg#g""‘frente a casa. Mucho he viajad,
, ““ pués a través de los cinco continentes, pero no recuerdo otro -

“do mi imaginacion haya sabido extraer un placer m:. .

44 é@mple&)- ”%; : ; :? . :

SN “Como no hubo tiempo en gue no hubiera "cosas moder.

Kd‘aquél las tenia, y consistian en unos nuevos franvias amsr

&5 "no ya de cuatro ruedas, sino de ocho: los tranvias P
" “Vehiculos aristocraticos éstos, ya que el pueblo no usaba -

' “sus imperiales, porque las sefioritas y caballeritos los oc:
“ para dar una vuelta del pavo hasta la laguna sombreads

£

et -gugah"ptgg,ﬁ(}bs.'f"é.alixt_og};'f-..} de la rota),"que se perf
“‘ sombrios y si@ﬁéios@s, contra el cielo clara ¥y tibio de la-
K@mﬁ\&a!es. E@’te ellos .pas;a'f)a' chirriando el tranvia, arra

cimos de perfumados pimientos, que la baranc
arrastraba y c rtaba de entre la vegetacion exub

£ o

Pero todo Wﬂo 'se.esfumg:‘ai para siempre. I.a vid
npo, no representa sino la materializacion visible de! «
w la mwtcp&es visible; ellaes ciega, y quizas si el p
; g§ﬁos inspira {@ﬁlde en que miramos esa inmovilidad sin <o
&&\ :, pu@h que la verda&éra muerte es-movimiento ¥
5 ! -’_?ﬁf dd_PO en busc;akde algo mejor,"_ Fl sentimiento, en
B8 ungNorma de protesta y tambiéir e fijacion en un [
“ del P asado, que ﬂ%ﬁﬂgamos a abandonar, con [oCgue no «
. muy ﬂﬂerdamep{éﬁ*ya que asi londetenemos, le. Quitamos
(LY }:’}ﬂmiento, Y lgjﬁéfﬁiparentamos_liétih la fea y ciega muerte 4!
ey orica, -quei,go'*‘existe, puesto-que es ilusiof.) como la mayo
\C} . Icqu&xe@rhonﬂxre ad:@rd o teme,
e iy “Entretanto, Iba,‘?gﬁénvia& los .gqueridos tranvias, ha
' **al ocaso de su'vida. 'S¢ diria que hasta ¢l mismo persona
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| El\@&mmsta se.
“ daimpulso a su
“ aparecieron con’

aquina. El cobr
a pérdida de-nuestra inocencta e ingenuidad);-el

[ ]

$§'cobrador -digo— es ahora‘un hombre apresurado, que se enreda
, en sus s y en esos vueltos que, asir vez, son boletos. Ya

b

“ nadie % a partida, Q;,__;éjﬁ'*"vehiculo se _pone en marcha por medio
" de una ciencia infusa; supongo que
ha@ el gran Bergson. Los serruchos’ya casi no existen, y cuando
“* aparecen P"‘o“}%h tanta sorprésa como una especie extinguida
\:' que hubiéramos‘extraido de las profundidades-del Terciario. En
(,* el interior los tranvias gﬁfpétra la lluvia, ‘muchos vidrios-faltan.
) “*Ya no os comodos ¥ ‘cordones’ para hacer parar, 3 Jos tim-
“ bres d@&nados al efecto dejaron de .funcionar al dia siguiente de
“la salida del tranviq,@el “taller nacional, orgullo patrio, que hizo
“ innecesarios los sérvicios de los.Siemens-Schucker, Allgemeine
“ Geselichaft” .. Ademas, casi no hay tranviasiahora; ;para gue
(Ytepararlos? Por Matta y San Diego siguert-corriendo algunos,
%S-'J' - qut:iumbros&s?”despiﬁ'%adb§;§;a283rm_ados, que se detienen sin razon,
M incgn&ﬁ a veces pareialmente; otrds corren al galope de la
“ tortu Q\‘:{ﬁorque “Usted; sabe, sefior, que ahora solo paramos cada
4 uwinas. Resulta entonces que llegamos adelantados. Y como
"h@que mantener el horario, tenemos que ir asi, paso a paso.
A}%m —respondi-—, ;no se espaciaron acaso los paraderos pata

.4

ia\“ ganar ﬁeﬂ%ggs}"'Si,‘ sefior’3';Y entonces?* s ;Quien sab&-por
" qué sera, sefior?”. :

‘$ lo comprenden ellos. ;Y quien podria comprenderlo?
asi, v por. eso esta donde esta. Pero dejemos esto y
os en las stas bellas: en que los tranvias: a pesar de
todo, estan m ;? ado con dignidad. Los nuevos-viejos trolebuses
eféc}os estan alcfg ¥ ndo en su agonia. Hay muchos, entre éstos, de
. “ los que inauguraron el flamante servicio, que van a fenecer antes
.“ " de que log . altimos tranvi@s dejen de moyerse. oe necesith*de la
- " solid ~$J‘E?inana para gu-g---una maquina” pll(lit‘l‘;l resistig~gincuenta
“ afios e contacto con’la rota’. Elgiundo actual esitemasiado
“débil 'y “pacotilla’/para poder enfréntarla con éxito. Yo me temo
g icho que Eur@é“ actual y Noctéamérica desapareceran, y que
“ sobre los escombros de estas, pariones todavia habra rotitos sanos,
“ chascones 3{3&05 de fuerzaentretenidos € friturac las timas
» " ruinas, @m maravilla!l .\ |
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adormece en suépjatafdrma delantera, y apenas S
dor (“ellas”, las inefables, des-

‘aquella intuicion de que nos
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4" En ese crucial afio de 1870, época de la guerra Franco-

Prusiana, en que el estratega bélico de acero y Canciller de Hierro,
‘Oton de Bismarek, de grandes mostachos, arras6 con los SUYO0S pro-
-\ pios del Emperador Napoleon IIl en Europa, En esos precisos dias,
de las disputas de esas dos potencias siempre en eterna enemistad,
en Santiago, era tan febril la fabricacion de coches para el uso de
la locomocion de pasajeros, que existian en la capital 13 grandes
carrocerias de coches, carretas y-victorias. El pasaje por persona
era de 15 centavos en el limite urbano. Carreras para salirse.a lo
rural, valian 20 centavos. Los dias domingos y festivos salia mucho
la gente en coche para el Sur del Zanjon de la’' Aguada, donde
habian grandes guindales, y cominmente habia también entretencio-
nes populares para el pueblo, fondas y chinganas.
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ANO CERO DE LA LOCOMOCION COLECTIVA: 1857
(. ANTECEDENTES E INAUGURACION
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&> La primega vez que se hablé en Chile de vehiculos pard
if’s‘"’m de pasajeros que se deslizarian por rieles, fué el afio 1850

%

" ‘durante el decenio 1841-1851 del Gobierno del Presidente General
* Don Manuel Bulnes Prieto. En ese afio fu¢. promulgada la ley del
Ferrocarril de Santiago a Valparaiso, que. iria a unir por ese largo
cordén-de acero la Capital con el Puerto, y que iria a hacerle des-
lealicompetencia y derrotaria al fin, a la antigua Ewmpresa de Mo-
Wcién que corria al Puerto con coches especie de diligencias)
ﬁ,_méu}'ros dHEﬁOS“fl‘én los rubios ingleses Mrs. Charles Neville\ v
> Joseph Mors, coches éstos que hacian el viaje en 14 a 16 horas, por
" la médica suma de $ 14—+ pér persona, tatifa que cobraban-desde
el afio 1821 hasta que sedisolvié la Empresa en | 863, Nurnca tuvo
un alza®Como se ve, @ran flematicos, Circunspectos y conservado-
reswgh ta en eso aqyellos rubios hijos de la rubia Albilﬁll‘ Princi-
§§m’" yn su negocia @ $ 14— el -acarreo de la humanidad de cads
asajero a Valparaiso y viceversa y se despidigron también con los
mismos $ 14.%+ al desvan del elvido. ..
Eh}r&imer vehiculé que corrié sabre un par de limeas de
acero en Chile y en toda” América del'Sur, vale decir,-¢l primer
Feti ril a vapor que inventara el inglés Jorge Stephenson el afio
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_varén don Joaquin Oyarzin, que falleci6 el 12 de Mayo de. 1904,
. fué el primer organizador y fundador de los primeros servicios de
- carros urbanos que hubo.en la Capital, wvale destacar que éstos
se inauguraron en 1857, junto con el naciente Ferrocarril a vapor
-de Santiago a San Betnardo. |
. Sucedi6 esa fecha historica para la movilizacién de la Capi-
tal, en el decenio de 1851-1861, del Gobierno del Presidente don
Manuel Montt Torres. Hay que tomar en cuenta que en esos dias,
~. era nuevo, novel y fresco, saber y hablar de un flamante y moderno
..~ wvehiculo que se habia construido, que deslizaria sus ruedas por
' paralelas de rieles de acero, pues hacia sélo 6 escasos afios antes no
mas, que se hablaba por primera vez .en Chile de esta clase de
movibles carruajes que corrian sobre rieles sus ruedas.
a"}“‘* Pues en el afio 1851, como dijimos, se conoci6 por primera
en Chile y también en todo el Hemisferio Sur, esta clase de
‘_.i;"_}’”’movible_s carruajes, que corria sobre lineas. Fué cuando se
" inaugurdé y principié a correr ese afio:. el primer Ferrocarril a
vapor gue corria por sobre rieles en Sud-América, de Caldera a
Copiapd. Luego se sigui6 en 1863 otro ‘Ferrocarril, de. Santiago a
Valparaiso, es por eso que en 1857 era natural y légico, esa nove-
dad y curiosidad que despertaba ese raro carrito, que corria me-
Histofélicamente sus diminutas ruedas por rielesimetidos en la tierra
“polvorienta-de las polvorientas calzadas de'la Alameda. Por esto
es que se concibe esa curiosidad y extrafieza del mirar ese carrito
el dia inangural, los ojos /de esas buenas y candorosas gentes de

ese ano.” B

. 7> A manera de simple curiosidad, a este afio historico de
185%: vale la pena destacar que contemporaneo a esos precises
~dias, vivian en’otras tierras des muchachitos que contaban coq 10
“afios de edad \exactamente-cadg uno, dos futhiros genios de\ la in-
- wventiva dela Edad Moderna. El inventor del fonégrafo, la-lampa-
rilla eléetrica y muchos otros mas: Tomas Alba Edison,\llamado el
Mago'de Menlo Parck; y e! inglés Graham Bell, que inventé e hizo
po “, que dos personas distantes-8e¢ comunicaran entre si con un
ato al solo-\embrujo de las magicas y  clasicas palabras:

6, alo!” . )
Segtinlas crénicas de los viejisimos ‘diarios de la época, y

que relata‘el talentoso pefipdista Sr. Julio Arriagada Herrera (Ar-

chivero), ‘este tinico y primer carrito urbano tenia la salida precisa
de sus'partidas y llegadas en combinacion con los flamantes trenes,

e
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daces. del grupo de ‘paseantes en “pleno camino del recorrido, em‘l‘*
pl Alameda, ?ﬁ?_ﬁfaron al correcto auriga del vehiculo, exigié’ifpi"'
_dole que los acompafiara en su-alegria y sabareara al escape. un
E:};‘fp.c:c:(:o del. .. ido!, que lleyaban para rociar dentro de sus.intes-
" tinos, la pechuga de la gallina cocida, o/regar el gordo y colora-
dito tut%\_chrnudo del muslo del conejoirefregado de aji picante. ¢
Pero este diablo funcionario del cochero del carrito urbano aquel,
que \g acepté en farma audaz y temeraria, tomé mas de la PR DL\
sea porqué el jui%giat la vid que-llevaban esos grupos de paseantes
. era de muy buena calidad, o porqué los “remoledores’ se puSieron
C,»muy amables v cargantes para ofrecerle el }iquido que tanto’ado-
.~ raba el mitologico Baco y el Biblico Noé. El maquinista cochero,

3 Iueguitg%ﬁfL puso excesivamente risuefio, amable, optimista, euférico,
y hasta di6 muestra de* galanteador.a mas de una ‘de las simpati-

cas muchachas en flor, comparsas de sus festejantes, y. .. el vino
ujeante en su Organismo le(di6 valor a este bribon de auriga

e ncionario, jhasta para dirigirlé un requiebro-y sicaliptico piropo
LUala muchac{t}z iqué quizas de qué afio de Su prosaica garganta no
" le salia uno-para afuera a este cochero-maquinista, auriga de ese

£
')

primer @trito urbano. Total, que el .conductor ese d& seguros y
evides fos pilosos bigotes, prontito seile fué el alcohol del caldo dg

laﬂ_di&a a su cacumen, V... |se curd! _ _
O Y como el‘,j_hcor ingerido da invisible fuerza, optimisma/gxa-
lgerado, temerario y audaz, y asi fué¢ como este modesto maghinista
~ beodo se ¢rey6 en esos ingtantes un super-hombre de la-fpoca en
la secciénymovilizacién, {y ‘sabe Dios si tal vez ese pobte se llego
hasta imaginar que eh earrito era deell ... Descubtiendo el co-
{:hgw::' e su euférico estado, insospechadas actitudes de antigug
Cp@{lcmr, cual hubiera sido un. real auriga de alg@in carro romand.
~en furiosa competencia de carrgra vuelta al Coliseo ante el{Ave
»»César de tuzné’del gran Imperio Romano,. principié a usag ¢hergi-
*\ camente la-fusta en los déciles pellejos de'los sufridos guadripe-
dos, E q&s Caballus, gque arrastraban alyearrito por lapodlvorienta
Alam&%a" arriba, vy ]Qs;.-’.a‘zotaba tan offeazmente con_exiueldad y tal
safiacon una simefria sincronizada)de huascazos que iban a mox
ricon sonido se¢o en los ijares de los animalejos, compas dolo-
‘xo que cualquiera hubiera dicho que estaba azotando a su peor
enemigo. ;,ﬁ vez en ese-.,_}e,stado nada tediperante, en t?l cerebro
febril de ese sencillo y embriagado auriga~cochero, !a pareja de cua-
driipedos que tenia por_ delante, se le pudo haber imaginado en un
imt@g;sicopaﬁco@qﬁe ese grupo de animales era la-figura y ana-
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sefiora esposa. .. ¥... por es,

tomia fisica de la madre de su :
haciendo silbar la huasca ¢,

taba tal energia en sus brazos,

guido en ese menester!... ]
Como le imprimi¢ una velocidad endiablada, que jam;.
rrito desde que se inaugurd, con p,

bia tenido ni conocido el ca . na
quear tanto a los caballps, éste se descarrilé logicamente oy
na Alameda esa calurosatarde de Primavera. Y esefué el p;i
accidente del transito, el nimero Uno de esta inquieta y mod..
urbe de Santiago. Fué con ese simple accidente inofensivo de| .
_fico, que se inicié la hebra interminable de accidentes del tran.
~por las calles de la metropoli: seccion, locomocion colectiva
' Volvamos al dia y sitio de la inauguracién de los c..
urbanos. Ese dia de Junio, a pesar ser Otofio, alumbré el sol -
bolado con graciales nubes que jugueteaban en el firmament.
cobijaba el “Gran Santiago’’, con fisonomia de Aldea Grande -
mo lo era a mitad del siglo XIX.: El astro Rey parece que tar:

“al nuevo y feliz acontecimiento de ese inzuc

_quiso contribuir :
“e histérico da\a, "’a_pOrtando sus tibios rayitos y destellos cual

lejas, en el escenario tranquilino y campechano de la. quiet
explanada casi desierta de transeuntes, lugar donde se hallz"
flamante Estacion de los Ferrocarriles del Sur, hoy la E
Central. Era ella en ese entonces una especie de barracc
‘madera. Esa era la Estacién moderna, para los modernos ©
rriles también que llegaban del Sur, recorridos que estaban
diendo sus rieles como largos gusanos de acero al Sur y 3
del pais, construidos y armados por una pléyade de inge
capataces de rubias barbas a cargo de Guillermo Wheelri
ido; xprofesos de las tierras del Mississippi.
_+ Muchos de ellos anclaron definitivamente en este lary
@ de tierra chilena, mezclando y confundiendo su sangre
de ellos con altiva sangre chilena. Al formar esos rubios |
su hogar aqui, se ahorraron con ello ser participantes ac!
vez en su patria, en la lucha fraticida de la Guerra'de >
que en 1861 hasta 1865 dividi6é al inmenso pais de Norte
1 dos bandos, Norte contra el Sur, bajo el gobierno dc
dente con fiﬂura?;yéherable y patriarcal, el altisimo Abraha
..._n. Muchos de estos “‘tiznados gringos’ fabricaron mas
'-_.#1;103-43 los actuales apellidos chilenos, mitad hispano y ™
origen sajén. = Al

B0 Comod _la_mos,.._,un dia con cara e intenciones de dia d
mavera, se inaugurd en Santiago el primer servicio llamado
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rros-urbanos para.pasajeros que se’ recuerda en la historia ?_dy’
@zstm Pals. AN S TN

~'27 de Septiembre de 1825.

En las cronicas de un-didrio de la époea que se editaba en

" Santiago “El Ferrocarril”,“daba cuenta de la ceremonia del estreno

de esos _carritos a traccidn animal, que rivalizarian con las despa-

£
&

ciosas warretas o los cbarquinazos de os birlochos y coches de -

trompa que se usaban como medio de transporte: ‘Estos carritos
urbanos eran carzitos de cuatro-ruedas que corrian sobre rieles de

. angosta trocha, St carroceria era de madera. Tenia capacidad(para
_*32 pasajeros sentados; 8 ventanillas a cada Jado y dos platafor-

mas. Diche!\ primer carrqﬁjﬁﬁﬂgural tenia ‘por los costados el ni-
mero 16 de orden, y decia'sin ningin empacho: PRIMERA CLASE.

De esta misma;_,jfgl;“se de carri_{:_”(‘;@s;-'?-ﬂe sangre, ¢Orti6 uno iqual
por primera vez en el mundo, por las'calles de la capital londinense,
estando en el Trono de Inglaterra el Rey Jorge IV, un dia Martes

ol

o st 4 f >

Hay gue hacer notar que Chile se adelants dos lustros a la
Argentina en contar con'servicios de carros urbanos para pasaje-
ros pq\rg-shs calles. o

- ~Pues fué un 24 de Agosto de 1867, que corrieron por primera
vez los tranvias tirados por caballos por las viejas calles de! vigio

Buenos Aires. Vale la pena destacar que fué en esos precisags. dias
' en gque hacian 'dos meses esecasos nada mas, que en Querétaro, el

pueblo mejicano, fusilaba @’ Maximiliano ‘Fernando José de Haps-
burgo, intruso archiduque’ austriaco, que fugazmente se habia he
cho ‘declarar Emperddor de Méjico.

.« (Estos tranviag-argentinos de aquella época, teitian una curiaSa

diferencia con 18s' de Chile: el‘conductor-auriga tenia que togar
‘Mna gran corgeta en forma de' cuerno de caza en cada esquina,
- avisando a los posibles pasajeros su pasada. Eran maquinistas mu-

sicales, Tal'vez por ahi. $¢ engendré en-los porteiios el gusto por
los tonps-lastimeros y ‘nostalgicos, y di6 esto vida, a-la creacién
del melancélico Tange la melodiasplafiidera de aquella cornetita
tocada por ese modesto y sencillooconductor; ¢on sequridad que
ra de grandes mostachos el que guiaba el argéntino "Tramway",
—como les decidn a esos cartifos los viejos bonaerenses— arran-
cando posibles ingenuas melodias de su corneta funcionaria-en las
esquinas de'las calles del viejo Buenos Aires, época cuando gober-

naba é&ntina el General Bartolomé Mitre.
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San Lazaro, el tramo de San Diego. al Pomente fueron
blanco y un bien formado potro. colorado.

“Cuando se di6 la partida.ycon ello el bautizo de |,
urbanos en la ¢apital y en el pais, momento histérico igualy,
pues ese preciso dia se di6 el (Vamos! a'la movilizacign Y 4,
porte de pasajeros en Sant:aqo un numeroso piblico, 88Ut
observd con cierto temor el acto, y con grandes ojos abiert;.
miraba esos raros y.estramboticos carritos nuevos. El carr,,
completo de pasajeros, hombres “én su mayoria, evidenter.,,
recios bigotes bajo sus narices: .. Alguna que otra dama g.

_(tado corselete, con su alto. l:pcado de una ’ihmensa mats (.
-~y cubridisimas sefioras santiaguinas, con un negrisimo mar
mejor calidad, implemento de la tenida femenina  de ,]'_e;
chilena muy en boga en esa época. Eran muy famoso-
dicionales algunos de aquellos mantos, habian muchas da-
a ellas se log tmréﬁ desde Bélgica, Irlanda o Escocia. Se
@r aquellas gq]& > lujo de “esascositas”, como que en ese
m?tl peso chzle‘iw no valia nunca menos | /de!j48 peniques!

Durante : todo el trayecto, que duré el viaje desdela
del Sur \&sta frente a~ Ia%gUmvermdad fue acompanado por
uete ¢ _ famnso Bat: ian de Escolta y la Banda de Mo
Artilleria, cuyo Cua{‘tel se hallaba en Iz
ente ai Cerrq t'anta Lucza s‘iﬁpzen que esta ahora |

cuﬁa Mac i oM

M b
Liegado el carro -'fh'_éi'im a sucterminal de !
esquina Nueva de San ’Elegé hoy Arturo Prat, frente
del C ento San Diego, }ugar eh due se cambiaria 9 .
tar {1866 la L nzversndad de Chile desde 'su inicia!
ntc inas a su actual sitio, siendo en ese p

Poy,

f::?xist oy ﬂusgie Tez&%ola;od luego ciudadano chil
o Cédigo ,.don Andrés Bello, ue au
d,esapasr ido, , vigila s: slicamente desde el rza;lmnl la
2 dell saber y la cultara. Y es muy posible qué_su fig
rent\y tradlcmnal el el Santiage de ese entonces, c:i
P ._sa sefialada .ceremonia, siendo esp:
jmer carri@\tlrado por-nobles cabal iu

k:i s:a?p _ llegandd» a la meta séfialada y al.puw
PIrido Irente a ese ‘Preciso sitio, donde iria a funcio

despu la C:s Universitaria, én que el preclaro' caraqu
ese prosaico dia lnggum] su v:gente y actual Rector.

Y =

=7



7€, 4,

RS L
% ..,_v 5 evs._...
Ve ; :
(>, (mBawy BUIG _Sajwy) Ul 2p [dadsa ezapualb 010,4)
) w..Smnw muu 0121qQuwios 0j)e ns jeanjoeu Anu :.:::g U< pysond aaaasuod ‘weulp o20d
NSEJUGDS OSOMND ]9 IIa49590) .O%m.ﬁ

@i/ quajopu;
: apbul opeIsa 12p 2)s
nuedaQu  vuvInIR N-PPRURTY LSS

‘0ageg ‘soaze[mB uod Ed ©] Op 08
Qﬁ.u \n.\.:.:':LUM \,Q ﬁhm\. AU

UG /3p_ ou

eQan 011183 Rwpad |




jos, viajard
arreglarian |
ue se les "
fica faml

gal fias con

aia e ingt
_pasajes g




ONT N7 N, Q7 ;
.-}:.‘k f’"& » {'@-E ® w‘:}f‘% Xé‘v
(O %\ s Oy R AR
: N o 2\ =2 AN i
2 LOS VIELOS TRANVIASSE VAN N 45

-

o IO o AN
otrg.jfiﬁmbre, otro.¥ocablo que margcha con la época a la manera '
popular. .. e <0

ie:g} Cuando ‘fq;heron mas cacritos a la circulacion, en que en su

_\-interior cabian dos docenas-de pasajeros capitalinos, y en el ele-

\~  wvado 2° Ql«sp ‘de la Imperial 30 asustadizos’y venteados pasajeros,
la Emp_g!:{éei. con raro y;_"-hﬂ‘manistico temperamento, al apreciar ella
quwa mayor n}iﬁ_é‘ro de parroqufanos a sus, carritos, y por i
ende le entraban muchos centavogmas. Un dia sin mucho bombo
la Empresa de €arros Urbanos, anuncié que ®us actuales tarifas

. vigentes de 5 y.214 centavos;.respectivamerte,’de propia voluntad

" no serian euyel futuro las mismas, y, por lojtanto. .. jlas rebajaba

)" a la mitad!s .. Claro que'si ocurriera esto~ahora, seria una noticia
bomba &0 cualquier patte. Pero los letargicos, calmados y flema-
ticos santiaguinos ni-se inmutaron por ese “desarreglo” que hacia
a\EmprtSa con sus finanzas. No-le dieron importancia a esa mo-
 setaria accién de los carritos, la recibieron como quien' ve la salida

_del sol, pas6 desapercibida esa “insélita” actitud. Pero es-gue. ..

.~ iera el tiempe que el peso 'de ese entoncesvalia 48 penigues! No

" ve, jporese! De manera que la tarifa que costaba 5 centavos que-

daba 15 centavos; ‘a ellos no les daba frio ni calor A los san-

tia . “eso”’, en esa parte vital.de ellos; el bolsillo, no les re-
_percutia en lo gés minimo, nada nada! '

" Parece que al principio, esos carritos corrian con su respetable

- velocidad por,sus diminutos rieles, y pasaban a llevar a sy paso a
de;apmve ido y descuidado' santiaguino, ¢cn su in-
tegridad. fisica, sefioras e: largas poné_fas, negligenteg)con su pro-
io. esqueleto, las ats pellaba el carrito urbano dé“la Alameda,
dejaba a mal t y les hacia dar con su humanidad en la tierra
“vista de estos continuos ‘quifios’ Y “papes’ de los carmtos
&?ﬁ‘]uﬂ hacian iﬂ%ctos en los cuerpos de los peatones, el lqlx’ndentg‘
de la Pro a el dia 3. de Noviembrecde 1857, obligé por un
- Decreto uso de "bqgﬁg’lé", o cualquier -cosa que mttielra bulla,
para Efé anunciara qg;bel carrito ayanzaba Yoo iguardal. .+ ique
alla.viene! . . . y, ]-Q&ﬂsi’ﬁ que hacerge,a un lado! y. . “iluego |
" En esa pre“ fa‘e-épﬂca llegaban a colonizas el Sur de Chile Jos
"&imems cologf)u teutones. Lo§ habia traido ¢l wisionario Vicente
Pérez Rosalég)'a ese gran equipo de 'gringes, - rubios y blkancos de
Jos por encargocdel Presidente Bulnes, para poblatr el en-

. marafiado' Sur, y que irian a dar animacion y vida_q Valdivia,
Os@% Llanquihue, *?ﬁ'%rto Montt, .etc); no moviéndose mas de aca,
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Nacional, con airadas voces y alterados dialogos, las consecuetix -
.cias del conato de revolucion del 20 de Abril de 1851, encabezado

o por el General Jos¢é Maria dé la Cruz. Y el diario “El Ferroca-

. ril”, precisamente de la fecha de la inanguracion de los carritos
de sangre, justamente en esos precisos dias, publicaba sendos ale-
gatos,:_;@g"hue llegaban a sacar chispas los mesurados y venerables
parla?zntari'as del Congreso de ese entonces, al discutirse y vo-
tarse la amnistia, de aquellos revohicionarios del 51 derrotados. en

. Loncomilla, y que uno de los acusados, era nada menos que don

( Benjamin Vicufia Mackenna:,

Para 'darse cuenta las generaciones actuales, de cémo eran
los habitds de la poblacion santiaguina, cuando se .inaugurs el
primer vehiculo sobre rieles para acarrear gente entre la misma
ciudad, actividad que principié con' un solo vehiculo para todo

intiago, y. . . y con ese solo, bastaba y. .. hasta sobraban. .. asien-
_,:iéé!. .. daremos aqui datos curiosos de aquellos dias.

En esa languida época de caballeros’de levitas de 3/4, y

sefioras enfundadas en trapos, trapos y, mds trapos, dice-don Re-
caredo Tornero en su obra “Chile Ilustrado”, que en el censo del
afo , Santiago contaba con sole 111,377 habitantes nada mas,

la provincja tenia 341.683. Y habia en la capital 100 hom-
bres por cada 111 mujeres; andaba, pues, mas o' menos acompasada
\la cosa. Y sigtie el sefior Tornero, habia 2.239 entre viejos -y vie-

jas, que pasaban de los 80 aifios, jqué lindura! Eran 873 \igjos vy
1.366 viejas; jcuando no? ;Por qué sera gue siempre hay mas vie-

jas qi lejos? Asi fué que en aquella estadistica, anotaban que
habiés cantidad de verdaderos veteranos, que les fa‘taba sélo dos
décadas para que-les aflorara nueva corrida de dientes, para dar
,,1%6% trabajo con las alcachofas y saborear con ellos una fresca<(en-
_salada de apjo% rabanitos. ‘Bueno, en el aspe¢to civil, los varones
" de ese en ?ifé:s, sin pantalla panoramica; m diversiones_{rivolas,
ni esperanza del cinemascope, otras lindezas vy liviandades en tec-
Iniccla::f&“unque todos-tenian facha, peto eran unos guagua-otes .
gue aun a los 24 ajfios cumplidos, le pedian permiso a la severa y
re@llhda mamé,_\..péra llegar a la-¢asa a las 8.10 dl la noche! No
eran ingﬁnuos‘:ﬂo's a pesar de ‘€s0, pues la estadistica a_lquf‘lla, de-
cia qhe el 67% “de los jovenes santiaguinos de 20 a 35 afigs)\per-
manecian_@ﬁ;es y libres como un pajarito, . . jtenian sentido co-
min y eran equilibrados aquellos jovenes de copa alta, (chuletas y
mpdalqzlamanerados!:ﬁ] 27% restante,Jo formaban los que habian
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“la puerta de un bafo, sabiendo que dentro de €l estaba una s N0

%

ta. ‘iC?mo se demostré con esta accién de estupidez i falta d
ucacion! Se previene a este sujeto que la primera que vuelva

*

a cometer _ﬁaiﬁs tan peoninas, en un establecimiento que pertene-
\313." “ce a la gente de orden i-sensata, a mas de no admitirsele. mas en
asa; publicaré su nombre por la prévsa, a fin de que la buena
iedad chilena de quien me creo favorecido, no crea que accio- D
an descorosas sean toleradas-de mi parte — Junio 8 — 18575

-

N “Casa’de Bajios — Calle del Peumo al lado del sangrador
" *“acera de {a-sombra.” X
3 * R

‘omo se apreci "',*"'_estaba mg_y»fﬁndjado hace cerca de cien
afios, don Antonio, el duefio de aquellos bafios al lado de ese san-
srador, que asi llamaban al que colocaba inyecciones vy hacia san-

() con sus propios 0jos, como se bafiaban las damas, jah bribém!, ¥ . ..
.U lo pillaron en ese sutil deporte. ok

porque un jovenzuelo queria ver, espiaba, y queria mirar

‘fatal joven de seguro colerd: fué un anticipado y pre-

ey

cam% o muy anticipado espectador del frivolo Burlesque, Fo-
lies ©) Picaresque! Se adelanté mucho en nacer ese pobre joven!
- —aﬂiten que hacer eso en 1857, ¢uando las damas sélo mostraban
‘éstubierto la pura cara adornada con sus dds ‘enormes matas de
“*{a‘tmnzas taﬁ(?jgas como sus vestidos! Pero aquel jovenzuelo de
' marras, t.? iovedoso de las buenas formas femeninas, no tomé en
| mﬁy@]ﬁ@ en que ;v;ifi%'ia, ni tampogo se preocupo de la felina
de Don Antonio Bouquets,.que, con sequridad, “algo ya
maliciaba” y lo espiaba, hasta que. .. lo pille! Na aguanto planes
1o fué a acu c_ pﬁbllcamente £n la prensa, pata que todo el san-
C\furrén Santiago amanerado, récatado y pundonoroso, supierg, ¥ co-
Fb’ nociera qut.g}ﬁ;'la capital habia un escandaloso, picaro y atrevido

A

g

sujeto, abria adrede las puertas dé Nos baios de l'a.s‘ .Yniﬁas
m‘#@ las se baftaban. jHabrase-wisto tunante igual! Y esto
que

sarece invencion; sucedio, y este Aviso con reddecion de anti-
ramatica con el uso de la i latina de aquel entonces, aparecio
la primera pagina de “R] ‘Ferrocarril”’, diario santiaguino del
dia viernes 12 de Junio de 1857, colocado poel acusete duefio de
aquellos el mentada\don Antonio Bauquets. {Fua muy cruel
;""  don Antonio!, con toda seguridad con_sb dela?or aviso, ‘dié comi-
Jﬂﬂla'&\ ma en los salones, Saraos, Eilarmonicas de'foda la So-
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