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__.“‘ . LOS VIEJOS TRANVIAS s ?A-H

e L. B ’ 'L_
leta frase: Tenga usted la bondad de paggﬁ la Bii ente

: II.— El cobrador o cobradora del tranvi Uy
- } : via, debe pasarle v
y tenderle la mano a Illfﬂ Pasajeros que intentaren aubi: al?él, ?. B
~ debe evitar en lo posible pasarla cuando éstos no sean amcianos, e
 gefioras o nifos. < O
. III.— Cuando en el tranvia vayan
) personas mal sentadas,
otras de pie, debe el cobrador o cobradora insinuar a las otrai

nas sentadas que se junten mas para dar cabida i
: V espacio
a las de pie.

IV.— Cuando una persona cometa en el interior del tranvia
un desorden, diga malas palabras, o malos hechos, se le invitara
con buenas maneras que descienda de él; si mo se consique ha-
cerlo, se llamara @ un guardidn:, v que él le invite a descender.
Pero siempre que el carro esié completamente detenido.

V.— El pasaje ordinario comre desde las 5 de la mafiana
hasta las 9 de la noche; 5 centavos en primera clase y 214 centa-
vos en la imperial de 2.a cizse por pasajero. Y desde las 9 de Ia
noche hasta las 5 de la mafizna se ccbrara tarifa nocturna: 10
‘cenfavos en primera clase v 5 cenfavos em sequnda clase.

VI.— NO OLVIDARSE NIINCA de tirar el cordel del
. marcador automatico, cada vez que un pasajero le pague su pa-
. saje. En caso que dé un tir6n de mas al cordel, no trate el cobra-
dor de arreglar el marcador, dé cuenta al Jefe mas proximo para
que él lo haga.
. VIL— Y NO OLVIDAR NUNCA al requerirle su pasaje
; ‘al reciente pasajero, sea quien Ssea, decirle con buenas maneras,
. enteramente la frase de: Tenga la bondad usted de pagar su
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.. Como se ve, los reglamentos internos primitivos de la “Chi-
ian Electric Tranway & Light Company Limited”, cuya Gerencia
ncipal estaba en Londres, eran risiblemente jocosos, sevr:‘msvv-
samente estrictos, Pero no les parecia eso mismo en €s€
al pablico ni al personal. Ellos los encontraban muy na-
légicos, corrientes y normales. Nada le encontraban de jo-
, chistoso o extravagante, nada. Debe haber si |
que olvidar que todo eso sucedia en el co
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« costumbres ascetas, mesuradas y irg
S de ese entonces, ni de %J’ctranarsg de 1o 8

nos y honestos criterios. 3 a que en egqy
S eoca de que hablamos, en tocas las casag e:-
Bt de un calendario en vigencia, estos detian. :;;
fisponial ' * llamativa: “Afio de 1900",

JITIVAS CONDICIONES DE TRABAJO Y SALap
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ioso y risible resulta ahora ponerse a pensar |ag inagl
es peripecias y obstaculos que tuvo que Salvar y sufrir Jg
| para tener un regular medio de m(?jnhzac:én colectiva go
ros que se distinguiera de los vetustos "carros de sangre”, ool
aban a paso tardo, indolentemente, por los rieles embutidgs
: pledradascalles y sin ningin apuro, @ marcha ‘'relantiseyy”
amara lenta. ’
 Claro que ellos eran y se movian cual una réplica de lo que
@ en ese entonces, esos dias agonizantes del siglo XIX y
incipio de ‘:l_a centuria presente, el soficliento y letargico San
Que aun parecia s6lo una Gran Aldez nada mas. Adn m
__ ﬁ&iédlsr:eﬂf;gtggovﬁ}afard}? de }o‘ dormilén, lo apacibl‘e y
ltara conocer a grande Y Bonestisimas costumbres. Curioso
) se estilaban |a S rasgos siquiera, ignorados detalles d&
P Pflblici d-S ?osas en }os albores del nacimiento y estren®
__Enloque se re?iegz .ztalllatlgias eléctricos de la capital de Chjle;
» Cuyas exigenciag fran e le daba la Empresa a su Pe’_
'dadora del esfyer,q fisi quiclas y garantias que esta L&
res daba 1€0 ¢ intelectual de sus modestos cO

e "%, RO ‘eran : z -
s de gﬁ asalarin dD:“UY apetecibles, ni envidiables las 0%

2y« No eran Pastel'ty uncionarios de esa famosa “CRt*
en los primitiyos lc :: de miel tener un puesto y ser ?
ceion eléctrica, ros eléctricos de esos afios inicid®

de .- UNa palida jdea que de la “cue of
i Fan_uistaS gremiales del elemento =

Pa tan distante de ser h
~° Comparar la velocidac

M 3



aquellos carritos de sangre anterior al afio 900, v ¢
perioridad en singular competencia con un a‘ﬂ""'""'
1 propulsion a chorro.
Bastaria ver las condiciones en que se contrataba esos idos 8
cos y sufridos modestisimos maquinistas y cobradores de los
antes tranvias eléctricos, o
. Podian ser cobradoras de los carros las muchachas que tu-

vieran 15 primaveras cumplidas. Esa era la edad minima que exigia p-
‘la Empresa a las primeras postulantes a ser cobradoras que se

_ecentaban a sus-oficinas. Los 10 primeros dias que practicaban L
en el servicio no ganaban sueldo, ni un cinco. 8
. Después, cuando ya eran de planta, si, les asignaban un
| sueldo de... ;$ 0.60 centavos diarios! y les daban ‘'su uniforme”.
_ tenida ésta que fué tradicional en el ambiente de la capital. El
' clasico uniforme de una cobradora franviaria era muy simpatico.
" Consistia en un coquetén sombrerito de hule negro, de estilo cor-
| dovés, tal cual como los que usan en las corridas de toros los
“mataores’’, pero las alitas mas recordaditas. Se ponian un delan- -
talcito blanco chiquitito, pero tan chiquitito, que parecia que era
de propiedad de alguna valiosa mufieca. Ademas de estas pren-
das, le daban un bolsén de pafio para que ahi echara el dinero
. de la recaudacion.
La Empresa confeccioné fichas especiales también, cuyos
" ejemplares el comercio las recibia como dinero adquisitivo. Decian
' &eran de dos colores, negras y coloradas, y a raiz de ellas se
" hizo popular un dicho que se usaba mucho, pero de discutido sig-
~ nificado, que era éste: Una ficha negra y otra colora y una co-
bradora que no vale na”. Como deciamos, el bolso ese era para

|
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echar las monedas recibidas durante sus largas faenas de la co-
dranza, ahi se revolvian la ficha, el cinco, el diez, la chaucha, la 1

8da de 2 cuarenta centavos, y hasta a veces solia caer de 4

2 en cuando jhasta una enorme moneda de... jun pes?!
En ese dichoso tiempo de entonces debia haber habido mu-

produccién y superavit de muchachas postulantes a cobrado-
tranvias, pues su nimero en servicio era muy superior a
radores varones,

~sabe, y esto fué un misterio que nadie resolvié, si
as que ingresaban al duro oficio muy sacriticac
s tranvias, lo hacian sélo por el acicate, e
sueldo para esos afios para una ac
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ON LIRA LIRA

lla de 15, de los sesentd centavos diarios de remunerae:
femenino de la coqueteria --H:;'E;:

“lo hacian por el eterno
| diminuto, mono y gracioso somhe

- ocasion de usar, ¥
o de hule cordobés, queé tan bien les asentaba a todas. M.

ombrerito, haberse adjudicado un buen g
n n.-:.

s debieron a es¢ ®
rido. carifioso esposo Y padre de muchos hijos, gracias a la insg
pe hada influencia sutilmente hechicera que ejercia ese si a insog
- na nento en las cabezas de esas mujeres cobradoras thmﬂ;ple s
de los varones €n estado de merecer, que les subian a susﬂsu:
~ en calidad de tranquilos ¥ libres pasajeros. v quedaban ésto carrg
rq:.__t_‘.l__idns para siempre para toda la vida, de esa mUChaci'L S preg.
~ dora, que lucia tan “gqlamoro forms ha cobeig
:.. l.'l.ﬁ.l b . it : Al na tan irresi Hh
‘aquel som rerito cordobés . - stible
. Las cobradoras atrayentes, jovenes 3
antiguas en la Empresa. No duraban mucho No haci
.~Sﬁ.casaban mu l . - acian carreta
vi6 muy fuego y. .. 5€ iban. El tranvia a muchas |
'élha:ﬂﬁiﬂem ag]fnte ma[fnmunial, como trampolin Sﬂltab"{nsd Es_lg
' un brinco. Los pasajero . e é e &l al
sus amores Y pmpietaricps dé suz iir? -nt?% 2 3o I.Us elegidos de
la mano, les {lamaban los “zancudos” HfJﬂLh con Libreta Civil e
- ;- T i 3 g
fﬂgctusuarhculadgs* que son tan Cﬂﬂﬁtan;:a : ues eran como estos it
J“mdﬂs humanos subjan al carro dond Lrjlhlh'h picads s S e
_Eﬂﬂﬁ;mamgn, d}.: estaban o hiados pz Ltﬂ L’mrgzba llab preferida 6&
lescente cobradora, y daban j ¢ tal o cual bonita do
15 ; an junto : = : Y =5
Hubieron algunas cob _hasta que rendian. .. la plaza. .4
Voleatic : s cobradoras t |
1 icas pasiones, gue hici an atrayentes quc inspirared
levaron hasta el hi icieron caer en e rede 3
' Jefes de la Empre imeneo, a SevVeros S redes de Cupid
[,- Hlizado mprega. Yy 5e casaron cof ¥1 CETI’ICF]SIIHDS [nspectofes
- de estrict para siempre esa frase ellas. Dejando con S0 Tg
r%ie". 45 irrevocable, cuand e significado es <inonind
~die”. Pero muchos d f o se dice: “Yo 4 :
.'-"?.&:lrm,a e ‘xe e IEfE : 0 no me caso cOn ==y
e 'Ctl::n :‘:I!ca R o eriEitia 5.] que esa frase la cumplia®
f b oon abores, se casaron CSEg
" con mucho sex-appeal. 19¥ '-

samente" en

bonitas, no se ponjas

= A ﬂu
dal personal
el uniforme varon la E
. g » €8 decir mpresa le ds
e Iﬁiiﬁ traba Hn;:lqitgialja solo la gorra tl;‘?ld"“m .ter‘;'t'f:;m :
' a mas. b, |
o que se llamaba lir: pr;:::ibca gin pee

onores, Cuan
i h. o daban
aprc e
) ‘b&ndalo; como ma qi?;:::;::aliin bien en los €& g
. cobradores, con S |
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VIEJOS TRANVIAS S& vAN

e Fgunductar. le fijaban un sueldo de un pesq dian
por cada dia trabajado. Si se portab PEso. Gia
. portaba bien y pasaba
fse 13 aumentaba una cuarta parte del otro sees Gl
al otro medio afio, los otros $ 0.25 ctvs,, para poder 11'
al sueldo que era $ 1.50 diario, que era el sueldo maximo y ‘o
e podian ganar. o
- E] descanso dominical - i -
- Bl desc AL no Se conocia, se lo tenian que tomar
ellos por su cuenta, sin pago. Si querian sacar 30 dias de sueldo
al mes, tenian que trabajar también los justos y precisos 30 dias
en el mes, sino, no. '
- Si el carro era muy ligero en su andar, o hacia todo lo con-
trario de esto y se atrasaba, el maquinista tenia un castigo, se le
‘multaba con 50 centavos. Si se le rompia durante el camino el
“'sa vaw'das , le imponian al maquinista una multa de veinte centa-
vos ($ 0.20) por cada rodillo de madera que resultara quebrado!
WY a veces se quebraban 10 rodillos, y eran $ 2.— de multa, y
‘el sufrido maquinista, con todo empefio que hacia, ganaba ape-
‘mas... $ 1.50 al dial |
Los cobradores varones, gentilmente se sacrificaban en tra-
bajar sélo ellos en los acoplados, y no trabajaban en aquellos sus
colegas del sexo debilucho. Pues, porque en esos precisos antiguos
‘carros acoplados el cobrador tenia que tener "fleques’’ para coope-
far en cada parada con el maquinista que iba en la cabeza del
awoy, apretando palanca igual que él
- Claro que muchos por apretar y apretar palancas, y atender
cobranza, etc., a varios de ellos los agoto la dura y apenatda
or, que de tanto apretar y apretar, una enfermedad repe;ltlnﬂ
retd a ellos. Y eso en ese tiempo era muy grave, pues € ‘lii“"
afermaba. . . jestaba frito! Tenia que irse a s Cab_"i- Ylsnhm B
se su remedio y su mejoria relativa. Tenia que €l SO0 SN,

s remedios caseros, sus friegas, sus catapla_smas, todo
le tendia ni una mano G& =

. Su patrén, la Empresa, no :
st .PE:;DtJ:gl enfermn]? no le interesaba, ni le awd&fm
ntos aflictivos de una enfermedad contraida en el G€
sufrida y heroica labor. No le ay}“iaga pac.
e e o parn cortas un reisiade,
yra cataplasma, ni und mlatrablﬁm«
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L diﬂn* sgguira.traba]ando en la E

e " . = lanca Y 1-.
PRA, - wado alanca ¥ mas: pa 4 Si go
Arete 'u'-:lp::!ﬁi;florpenfermﬂ- la viuda o los famijpe,

| ot : 8a la gﬂrrﬂ Y 151 placa, Y -
»yolvian a la Eﬂ:{g"; ada. .., s6lo que se murig, naq. !

e nada.
es Ena de esas excepcionales ocasiones que eg p o
e Ay

nciba en parte |
jciente, para que o 'calce 2 ser::?rén muy aﬁltiquoalgtga 4
d irrefutable de un dl-Chﬂ e i6n toda es ve'rda;:l;i N ag
jiera otra circunstancia s aczPCB7, i su o Perog
caso este dicho tradicional P&ET 7 af]‘t‘ Su prestigio y yii8
R & falso elffondorentero de sU €nle€ra oracion, y égey
Y ndo se dice; Todo tiempo pasado fué mejor.
IR ecos afiosien que nacia el presentimgln. toda la poblagg
santiaguina, entre hombres, mujeres y mninos, sequn un flamgpy
o era de 490.573 habitantes. Claro gite no todos estos hal
»s ocuparian los carros; un inmenso porcentaje de esta dfg
la poblacién la constituia, en un niimero muy apreciable, vij
y veteranas, personas estas que no abandonan sus casitas, y s
o hacian en dos ocasiones solemnes, que son fechas tradicional
en el afio, y con ello ellas sin querer ayudaban a congestionare
co del dormilén Santiago del Nuevo Extremo. |
- Esos dias claves, en que todas. las viejitas dejan su @
Sita y se largan por esas calles de Dios, son los dias de Sema
Santa, el cardumen de viejitas, con sus polleras haciendo sin quéf
g aseo g _las calles por donde ellas pasan, salen a recorrer iglesi®
] lglem_as, parroquias y mas parroquias, conventos y mas cof
tras la mistica devocién de la serie de las Estaciones: ¥ la of
te salida que efectdan las diminutas y arrugaditas V€8s

8€ %4 clase que sean, es la universal Fiesta de los Difuntos: ¢*
> los Muertos,

) -,TF'.
N TRANVIAS ELECTRICOS EN VALPARAISO

‘"’0 tranvias eléctricos, con una diferetey

08, 3 meses, 23 dias después que 1a GO
| 'Vero, para la Navidad del aiio 177 %

PNesa, se inauguré el servicio tranvidt™
il | X d = T
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el puerto principal del pais, abandonando con ello | .
g’ sufridos carritos urbanos de sangre de ]: Eu_ 0s viejos,
ndado primitivamente un visionario portefio ﬂépresg que
Thomas, y los cuales venian bregando tanto tiempo Hélbi.:n avid
por primera vez s6lo a escasos meses de la inaUCIur'ar:iﬁn dglcur.rido .
a Santiago, el ano 1863, ellos corrieron 4 lustros antes pnfmer
cionara el primer ascensor en los infinitos cerros portefios: T

5

| Los tranvias eléctricos corrieron en Valparaiso por primera
" yez la Pascua del afio 1904. Fué el domingo 25 del altimo mes del
| afio 4, dia aquel en que todos los nifios amanecieron con mas alz riea
. reflejadas en sus frescos rostros, por haber sido hecha realidad ina
fqusion, tal vez la tnica en la vida que se cumple, o cree uno que se
ha cumplido y que seguiré siempre igual: tener juguetes en Noche-
buena. El puerto también habia amanecido en esa Navidad, con su
raro, singular, y moderno regalo de Pascua. Ese preciso dia sim-
bolico de aquellos Reyes Magos, que seguian una extraordinaria
estrella que recorria el cielo de Oriente anunciando la llegada del
Mesias, principié a deslizarse por primera vez en el puerto las rue-
das de los carros impulsados por obra de esa poderosa invisible fuer-
za de la novel energia eléctrica. ..

En la tarde de la 4a. Pascua del siglo XX, ocurrio la inaugu-
racion de la traccion eléctrica portefia. En ese preciso dia de aquel
acto piiblico en Valparaiso, trabajaba alli en el Teatro de Verano
de la calle Victoria, un gran actor espafiol, el recordado e inolvi-
dable Pepe Vila, daba dos funciones, en la noche era por tandﬁs.
representaba curiosos géneros espafioles teatrales de corta extension

'r {(duracién, ese dia de Pascua daba en l.a, 2.ay 3a tanda, La
Buena Moza respectiva=

iejecita. El Tambor de Granaderos y La

mente. Como se ve original y curioso eran fas mod_alndades fiezaﬁt |
escénico del ambiente del reinado de las candilejas y faranduiassuusy
teatrales de aquellos afos. ‘ d
Frente al Deposito tranviario que estaba situado cerca de ISy
tacién Barén en la Avenida Argentina, estaba el convoy lmﬂﬂﬂu'“ o
ompuesto de 7 carros, todos Eﬂgﬂla“adﬂs con aGiSIEA) EsE‘StOﬁa"
hilenas y alemanas, flores y escudos de ambos paises. =SEEAE

_. idados que no
uer d or (Oz0SOS invitados, convl
xngnr."m ofj?; ic:'iilljo. é‘uando se dio la partida al convo

las aceras celebra

ccion
.sfile de la moderna novedosa tracc o
TN . \ e o bl .
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o |
Artilleria de Costa, dandole el justo dogp

. tocando, ya acometian con la Cancién Nacior o 2
..,:.glg_‘__gm operetesms. y alguna que utra’ meludia_-;
in romantico Vals del 900 que atn sequia de mogy?
srial del carro siguiente, iba completa, llena de a
otra raza, eran los marinos de la banda de mflsiq?'.
y “Falke” de la Armada imperial Alemana, que ggpy
n aguas chilenas. Como se ve los aires marciales y Musiel
eran internacionales.
~ El trayecto hasta la Plaza Sotomayor duré sélo ocho ”f;_,
ego siquié hasta la vieja Aduana. De regreso, en la calle Céndel
ndi6 la selecta comitiva a la calle Pudeto, pues el Gerenty

apresa, don Alfredo Kollckhorts, y los representantes

afiia de Traccion, invitaron a conocer los raros y extrao

s motores y turbinas de la provisoria Casa de Fuerza, que dafy

do al Puerto, y la suficiente energia misteriosa para g

ernos y satanicos vehiculos corricran solos”. Entre la

 prominentes que asistieron y que estaban ahi presents

0 con extrafiados y vivaces ojos (odos esos complejos|

paratos, se hallaba el Ministro de Hacienda y el de s

cion Piablica del Gobierno de S E. don German Ries

es. Ernesto Hiibner y Guillermo Rivera respe iva

lirante Jorge Montt Alvarez, ex Presidente de la &

896). El Cénsul Aleman, el Intendente y el Alca

' ---.»-‘iﬁ‘-i.PI- Enrique Deformes, Edo. Budge, Angel Gt
serente de la Chili Thelephone, Redactores y Reporteftg
ercurio ; “La Unién'; “The Chijli Times"; Star of Cf S

G Chﬂtht@r'; “Sucesos”, etc. Claro esta, que entr®=

ga comitiva de caballeros amanerados, de almidonadas
8Os tongos, de evidentes barbas venerables y graves Oy

5 novecien

teros, iban también hermosas E?‘pﬂnentesﬁ |
@5 damas portefias, con sus tradicionales amP™ o,
S ¥ apretadas cinturitas martirizadas con S4 ¢
e, éﬂ que parecia que todas esas "-_'_.1.’-?'
1das mujeres, tenian la mania, obsesion
_Practicamente y parecerse a las iM%
" 108 pinceles de Renoir. _ aatl
‘aciones de aquellos motores:

~ Lindocker, quienes y

:L:" o
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“VIEJOS TRANVIAS SE VAN
haber una moderna Casa de Fuer}za en Pefivelas, A
e sirvié un céctel, jah! esos cécteles de antafiol que
tronémicos banquetes y pantagruélicas meriendas Pel,?q- .
“a ésto habia que destacar, que en esos precisos dias de
cion y de Pascua de 1904, la Casa Francesa de Valparaiso,
ba en “El Mercurio”, que vendia trajes para sefioras a
5, botines acharolados a $ 12.20, fonégrafo con sus cilindros
tes a $§ 25.—. También este decano de la prensa nacional
ndado en el puerto sélo 17 anos después que se jurara la Indepen: ~
dencia de la patria, ese mismo dia de la inauquracion, daba cuenta
a sus lectores del precio de la suscripcion anual del diario para el
afio 5 seria de $ 15.— al ano. . .

A la hora de lo que nunca deja de haber: los brindis, se pro-
punciaron sendos, mesurados y circunspectos discursos conforme
1a época, alusivos al acontecimiento méas destacado del afio en
aiso. El Ministro de Hacienda en ejercicio ahi presente, Sr.
ner, pronuncié un discurso en perfecto idioma germano, y al
ino brindé por el actual Emperador desde 1888 de la Gran
pania: el Kaiser Guillermo II de Hohenzollern. Excusé su ina-
acia el Ministro de Alemania en Chile, Herr von Reichenau,
que textualmente en unos acapites de su nota decia asi: “Siento
poder asistir como quisiera, a esa importantz inauguracion de
moderno servicio piiblico en Valparaiso. Toda vez que esa
n Empresa, colaborara con fuerza conquistadora por el pres-
i0 e influjo industrial de la patria alemana en Chile™
Jﬂlﬁgﬂ de cocteles, vision, brindis, y discursos, los visitantes
0N mas contentos que al entrar, iban mas asombrados de este
2 adelanto que significaba para Valparaiso. Subieron de nue-
flamantes y modernos vehiculos, y siguieron hasta la Plaza
. No muy escaso pablico miraba asombrado desde las ace~
2das el paso del convoy. Porque era para no creer lo que
en el principio del siglo XX, que prosaicameste por ese
zado cable aéreo, viniera tal potencia de energia, m.,
ntro de aquella misteriosa llamada “"Casa de Fuerza™
to! que hacia caminar solas las magicas ruedas de
- las angostas calles del viejo Valparaiso. Algu-
s espectadoras contemporaneas de ese
s negros mantos de tradicion de
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MON"
| ﬁw’_ ellas meneaban muy sequidas sys ¢,
" unas sugestivas miradas al cable aéreo copg
hles il y tantos voltios de electrones, y excl,

i —iN6!, no, esto no hay duda, esto es cosa del diabjg "

sio del acabo de mun o! '
< tranvias eléctricos que por primera Vez corrieron ep .
A B tian vehiculos con mayor adelanto y comodidad -
Shtemporaneos de Santiago, Puecs tenian un novedoso aa]vt-,
e lo manejaba integramente el conductor, y tenian otra cos nt
»dosa, [mas modernal, jtenian alumbrado para la imperjs;
la primera clase! El tomacorriente no daba que hacer en s
2s a los cobradores, por su especifica y especial conformacg
como arco, no se salian nunca del cable aéreo. |
~ Todo esto sucedia, en aquellos contemporaneos precisos di
ciales que padecian los Ejércitos Moscovitas del Zar Nicolas]
usia, gtuandu los engafiosos enclenques japoneses le estaba
ndoles sin lastima ni asco al Oso Ruso en Port Arthur, y
dia que Valparaiso euférico y sudcroso celebraba con jibis
eno de los carros eléctricos, el General ruso Kuropackine
cuenta en un informe al Emperador v Zar, que ese dia
ad en el trayecto de Karbin, ciudad de la Manchuria, ba
: gxaexsl ::nfnrtatnd:d lde sus heridos, a causa del intenso =

REDERNSEE irente de la querra ruso-japonesa.

Cua‘n. uz dga_.;ﬁp'?yalparaiso se dejo de mang:-,pperdﬁn, de las ext®
hCs os sufridos portefios caballitos, congéneres de Red
e aquel fiel caballo del iluso flaco 1 se hi
el traslado de los portefio s o lego, para Q'
Sishanos. roarinlass d5 pasajeros arrastrando los mo&s=E
o e alemgn:ﬂl} olos a éstos por los flamantes %y
urados cuando el a 1mpenale_s de los tranvias eléc R
de, poco a $4°800 190_4 moria, el ptblico porten© O
diendo a Iinggb?’:;smilmente fue prt':firiendl
ends alos nobes jumenios s Voluntad v s
spectiva y cru:]c ‘;“H casi 'f'ﬂ:al carino, Y ’

er puerto del ﬂ{PDblamm}_ aunges

narios de 4 exg: S.idIES fué volviendo 15 &7,

S tliaba. midades, cierto que harto ™
raban el carrito, b

oicos y legendarios caballitos €
i8 ancestros, tal vez, de ut -

b 1 pardli
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Quiea ME DISERA QUE POR UN INYENTO
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vista “Sucesos” de Valparaiso,

‘de una caricatura de la portada de la Re
de Chile” que recibian los ca

_”905! eriticando satiricamente el "pago
 de los carros urbanos, al llegarle su hora ¢

el que lloraba por estar en la “Socobro”. jEstara luego ese
1 con envidia el llorén cuadripedo, reemplazandolo en su mismo Sifi
icion también con carro y todol [La historia s cepite! (O

s ; Dﬂw T

‘02 TRACCION mtmc*\h‘ £
7 # !l

o ero. su  Waterloo, con la
L de los atropelladores y modernos tranvias elécteicos... En ese aflo (ue

.
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ctividad de Valparaiso p
____-h'l'ns necesitaba, no les servia su vivo empu; o

taba que algunos fueran Eu-rqidns y mﬁceteadus, i

n el concepto ¥ criterio modernista de la “Empresa”. ell.

habian cumplido su mision en las actividades que les habiaq 5
sado esa Cia. empleadora, previa remuneracion alimenticia dia:
| contundentes  de colizas de pasto %

de apetitosas porciones :
6 2° corte. La llegada del motor, les signific6 a ellos que

habia enviado el “sobre azul’, y se les habia terminado la “
_con ello se les ponia dificultoso y dificil de tener a sus hog
{5..;, ansiadas porciones de cebada y el rico pasto.
- Este estado de cosa para nadie de esa epoca en Valvarai
- eraun misterio, en que en buen romance a los caballitos, en
- bucion a sus heroicos y arrastrados servicios, se les daba un egois
X !::ato. desahucio y un desleal “pago de Chile”, y en relacion ae
o .! l;{,}gu!_l,ﬂ_ﬂ:ﬁﬁﬂﬁgfﬁtida Revista iﬂlust.x:faf.ijra Eie 24 {Jiéginas .
o que se e itaba en Valparaiso: “SUCESOS", y que costal
..__.i-gds?-ﬂ'cent_avus. publicaba en su numero 125 del 13 de Ene
o - ﬂ&_ﬁmﬂﬁ tfimbler_l de un veridico aviso de la Casa Singet
:&Et%]ﬁil quien quisiera, maquinas de coser de pie a plam
o mmn... ui.si e p:.el, yl... ; czl;un::tasT de $ 2 6% 3 semanales o mensii
ndo imgérceert?bf cmﬂtf_-, jah! si, jya s¢! estan suspirando
gina g emente ahora con esto, las amables lectoras
'g Si_rsfapy divagar de los tiempos aquellos, y diran pero
z ta i Pero! iqué estarian haciendo entonces esas sefioras }
B de aquel entonces, que no les apetecia tener und maquit
_mitura con s6lo $ 2 mensuales? jAh! pero :fq Enez:ﬁlqicc’s 2ol
ambién eran mas adquisiti X : »s0s nostal 3
y frecuente tam ;Immtl-.rgs‘ maﬂ_ﬂrandes y pesados, ¥ no &
eravit”, libres ypdis gtiig{ltr mucho acopio de ellos. ni A&
, que eran t ponibles de esas legendarias monedas 8¢
 tan grandes, que asegura Daniel de la Vega: 40
'.;'a: romper cualquier bolsillo, Como d:" o ul?]it':ﬂ (.
'dl'b“iﬂ_n:te G, Elﬂch{nj » una comica cancaturﬂj
, acompai os |
relacion de ese senti pafiada con umos o=
singular interés y ¢ mental caballuno motivo: ==
> fﬂ’m robl urioso el aspecto con queé ¢
- m#ﬂ : da actualidad y éste que gé **
" siilgtﬁl'ﬂﬂa_; "i?ﬂm:ntt:. en forma €S

-.,l_u] 1] £ El

o TR R
a

or mas de 8 lustros, ya aho vea 18
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Santiago en 1898.—La calle Esiado al llegor a Merced, con sus viejas paredes,
casas de tabiques, adobes, tejas, corredores y ba'cones sevillanos en que se con-
jugan dos épocas, testigo todo eso de escenas y hechos del nacimiento de la
patria, aun flota en ella brisa y aire colonial, Los carritos de sangre se desliza-
f_’ﬂﬂ por sus diminutos rieles- con una Frecuencia envidiable, recorriendo los
femelgos con todo desparpajo ftoda la capital. Dos damas van cruzando la
&f:'ioqufnada calzada, tal vez vienen de la Merced de oir su® diaria m‘sa, tinica
distracc'én y “hobby” aue tenian las damas de enfonces; aquello era para ellas,
€omo lo es ahora para las “abikinadas’ FEvas modernas con derecho a voto
Y todo, prender el recepfor y oir un capitulo. romantico de una comedia del
U!ﬂg?; amor. Van tapadas cual odaliscas de algin harem, no se les aprecia
MAgun encanto que hub'eran merecido si hubiera existida ya, el tradicional sil-
' 'b@ff’..df: ijuil, jjuiol No conocian udas pintadas, pancake, cabelleras “al
' {;? s+ a la crema”, ni peinado “‘a lo cola de caballo’, puro mofio nada maés. y
*stan de noche de sus casas tunicamente, para mirar cuando. ., habia un t‘c“ﬁpir: __
;ﬁ’ fﬂﬂg_”. Tal vez alguna descend’ente de esas damas, ahora, con “sex-appeal”, i
€28 aue parece insulto, acapare en 1955, el galante requicbro musical
 Por exhibir lo aue tapaban con tanta ¢ 'cateria, sus recatadisimas ascen-
®s pollerudas el afio 98. Obsérvese el solitario pasajero de la “imperial”
Mer carrito, la gravedad y vestimenta de los caballeros paseantes que
1 Salidos de las paginas de “Martin Rivas”, todos de sombreros; hubilem
Yaron a la calle sin él, habria sido la comidilla de toda la capital:
2 suelto en Santiago! Era la moda de polleras casi rozando el
e de espumilla negro, [ah!, pero en contraste de esto
a sublevar a los serios y formales varones agu
; al, dilatacion de pupilas, el uso : -
! e

ol
Ay | gl

manta

aricr



carritos de sangre safs

es de San Agustie

nte foto de uno de los ferminales de los

de Armas-Monjitas; al fondo se ven las torr _

escanos de la tradicional Plaza, aun nci conocian el calor ni ,-..

o adiposs de algin prosaico jubilado fiscal. En ese bendito:

laba de encasillam’ento, inflacion, reajustes, ni escala unica, @

‘el mederro suplicio y tormento que se le escapd al Dante pa

berno: la falta de movilizacién nara ¢! publico. Nadie ! ‘_

lar a la locomocion, como tema vulgar para iniciar una insulsa cOnversacion
. se conocian las colas, cn este aspecfo, anurllas buenas gentes :'I!c antank

Haban si, y ponderaban con entusiasmo de ciertas profusas especificas €08
as, y aue mienfras mas exfensas eran, mas admiracion y complacencia €88

» y esto era cuando se relerian. .., a la parte posterior del “motor propa=s

0" que arrastraba el carrifo, que la agitaba el jamelgo como ba ol

nqase con ella los molestosos dipteros que le asediaban “la baferia Sig

tec”, “bujias” y “bobinas”. Era extraordinaria entonces la dotacion de c&

E presume que era mayor el nimero de vueltas que daban ellos, QUEZ

de pasajeros que trasportaban durante el dia. Obsérvese ese audaz b
baja sobre la marcha del carrito. |Qué temeraria y arriesgada @

. m Hpﬂ pﬂfﬂ Iﬂ émcﬂr Eﬂ ﬂ“!l.'.'h‘ﬂ.ﬁ f.'fl."‘ estos carrcitos dl.-' Sﬂﬂyﬂh piafd :‘

onocidos ascendenfes, ancestrales pilosos antepasadqs;

8 U nuestros padres, Asi como estos carritos, eran l0s 4480
‘quemazon del populacho de Santtago en 1888, ado simoSs
crucial, aquel ano, residis y se gano prosaicamente la |

Bario _._'pf._ibﬂco en Chile el poeta Rubén Dario:; &

Puente de Cal y Canto; ao cero del primee 9%
n alza. De esta instantinea, debian transcureir
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ectivos jocosos versos, hecha por el dibujante de la :
 ella figura, en una significativa escena, un cuadripedo para-
sus dos patas, uniformado de cochero tranviario sostiene
s “manos la cesante fusta, esta parado a la puerta de entrada
posito de los nuevos vehiculos eléctricos, Lloroso el caballo
) mira languidamente para adentro, a sus indirectos ene.
‘que lisa y llanamente, eran los causantes de sus desventu-
drama, tragedia y futura obligada cesantia, ellos les quitaban
“pegas’ y... su pasto. De sus inmensos ojos, deja caer no
, sino goterones de macizas lagrimas de pura pena, por el
] “pago de Chile’’ que le hacian conocer y padecer.

Yo tengo profundas dudas, que ese motivo caricaturesco,
"no fué solo una imaginacion de aquel dibujante Flachini, esa escena
- debi6 suceder, y la capt6é la maquina oscura de algin espontaneo
'y andaz fotografo portefio, y el dibujante, copié aquella visién irre-
 futable del negativo de la foto, y él, la presenté como algo hipoté-
tico fabuloso e imaginativo, como una caricatura, y, no es tal.

- Ese humilde caricaturesco caballo llorando a mares su drama

~en la puerta del Deposito de la Traccién portefia, parece algo in-
werosimil, suena a fantastico, a hecho remoto e imposible, no mu-
€ho, pues yo tengo profundas e intensas sospechas y sostengo rece-

S, que aquella escena... realmente ocurrié. Que un modesto, tal
flaco y feo caballo, sentimentalmente lloré de pena por t‘odos
perisodactilos compafieros de sudor, por habérseles quitado

su oportunidad de ganarse su seguro sustento diario y

_quedado todos ellos cesantes, y esa habil caricatura de

i, no es una fantasia, n6, es algo real y veridico que bien

iceder una lejana tarde del afho 1905 en alquna callejuela

al del barrio Barén, o en alguna pobre calle est‘recha y
cosmopolita barrio del Puerto. Y es conceblblle W
riera, que sobre ellas cayeran alguna vez, algunas

ellos humildes caballos cesantes de los meodestos

del viejo y romantico Valparaiso.
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0S GRINGOS” DE LOS CARROS

’ i

B naue la reclente Empresa -d_e Traccién y

co, formada como sociedad anénima, eran de_ distintag ,

es sus accionistas, ellos eran mg[esea, ‘ChiIEﬂDS y al
primaba la mayoria de los accionistas mgleses_‘Pgm 38
 eso, a la gente de la capital se le puso entre ceja y gpat
Compaiifa era alemana enteramente. Era el feliz tiempq en
‘=-ﬁu£adands germanos de la Alemania Imp.erza] del Kaigep
ey y los rubios coterraneos de la rubia Albign de la P,
" na Victoria, conservaban entre si una estrecha_l‘ armonia y gipes
:ﬁiﬁistad, que luego ésta debia quebrarse 14 afios después, Yon
Ly omperse esa amistad y esa armonia en los campos de hat. __
rdun y el Marne, sitios en que ahi a fuerza de cafionazos, fog
deos y torpedos en el mar, demostraron al mundo que los dg
ses no se estimaban mucho que dijcran. 1

d 1

Se disgustaron a tal punto, catorce afios después que se fud
2 Chilian Tranway & Light Cempany”, esas dos nacionalid
F‘; que en Europa no sélo se peleaban en la tierra, sino que |
- todas partes: por el aire, mar y tieira,
- Y como los Ingenieros, Jefes y Técnicos de las instalacion
- de la Empresa de aqui en Santiago eran casi todos alemanes |
- MmO asimismo el material completo, incluyendo el equipo rodd
~era mana, el grueso piblico, 3§
ntero, que veia a cada ratol
go, ¥ que en éstas en ese ent

izetd S COmo cincuenta afios mas &
- rubios tipos alemanes empefiados afanosamente en 105

ingenieria de la construccién del servicio de
, nadie le saco de Ia cabeza al pablico que la Com
&;1_:};1‘?_&, y :llla? aun, si al fijarse en todos §ﬂ3
Ores de los tranvi 0 tos teniall ¢
clarito se leia: ALLGEMEINE . 51 EKTRICITA
AL BERLIN, KONTROLLER. .
4 mﬂ' de la Emprega primaban los altos ¥
¥ hd‘” alemanes, cjudadanos jefes
R _him Pero el criollo,

L]

cion toda, en fin, el pueblo e
juter, por las calles de Santia
abian tantas aglomeracione
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 la palabra alemanes andaba todo el dia para alla y
la boca de todo el mundo. Los alemanes para alla, los
Slemanes para aca; en fin, la palabra alemanes en boca de todo
] mundo. ; '
“La Empresa” o Compaiia de Traccion Eléctrica desde su
__ioiento habia sido “gringa’. Primitivamente sus duefios habian :
“unos tipos altos y colorados, caballeros visionarios de la pa-
de Beethoven y Bismarck., Y tenian gran influencia por ser ‘
ellos de la tierra germana, pais del dios Wotan, donde
montada la mayor usina del mundo de estos modernos ar-
»s de transportes rodantes, los tranvias, que era la Gran
Compaiia A. E. G., eran esas las iniciales de esa gran firma de
_materiales eléctricos alemana, de fama universal: de la Allgemeine ‘
Electricittats Geselchaftts - Berlin., Con razéon los teutones tienen |
"en vista para sus manufacturas el lema: “Dieptches uber alles” !
. emania sobre t(}d{}). 1
.~ Y como era evidente, ellos, alemanes dueiios de esta nueva
“Empresa’, les era mas facil y répido para que les llegara ma-
terial y repuestos para los mismos. ¥ fué por eso que estos rubios
'y largos caballeros teutones, principales accionistas de esta na-
ciente industria y Empresa de Transportes de pasajeros con tran-
\wias eléctricos, acribillaron a la capital de Chile con los vistosos |
culos a traccion eléctrica, y todos accionados con recios mo- y
s elaborados enteramente en la prestigiosa Casa A. E. G. de -
n, la gran capital'alemana, que construia en serie a fines
siglo x&}x estos modernisimos vehiculos méviles, que estaban | |
cionando el sistema de transporte colectivo de pasajeros em
‘mundo, desde que lo inventara el ingeniero aleman Stemens,

de 1881,
10 que estos caballeros alemanes de la naciente Empresa
a en Chile, en su reciente formacién y la modernizaciéa
al, ellos se acapararon para los de su raza todos los
s y los cargos mas encopetados, es decir, desde el
a Empresa hasta el secretario del altimo jefe bu~

1a, era de ascendencia del pais de los Nibelungs
e de alto vuelo que no fuera éste de cutis

B card .: - secunaarios

y cal
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‘Cobrador, Mecanicos, Cambiadores y Aseadores, g 'k

~ Enla alta Jefatura de la Empresa Alemana de Tranviag}
ricos de Santiago, siempre los apellidos de esos Visionarjgg st

) lehados por hijos del pais, como ser: Inspecﬁuf_l

triales del transporte y la mnvilizacién en la capital,

s apretadas letras muchas ffff e inmensas cantidades ¢, s
chchcheh, sinénimo de ser éstos su raiz no nativa en gyg .-
“tivos y apellidos. Parecian éstos, conjuntos de intrincadog, Cnn
f‘ﬂlﬁn de letras consonantes, que ellos la hacian asi a pmpésitﬁ
" la usaran como una simbélica malla o red, donde se estrellagay _-
. se cernieran como un colador, los prosaicos apellidos nativog come

Pérez, Gonzalez, o Machuca, etc., y que como intrusos quisjerss
. algunos de estos nacionales apellidos tomar parte activa en |3 4
. Direccion de la Empresa. . . -

- Con la Guerra de los Balcanes, y luego con la derrota ds lx

. altivas y arrogantes fuerzas del Kaiser Guillermo Il de la Grag
- Alemania, por un error grande del bigotudo Mariscal Hinderbus
. en los campos de batalla de Verdin y Ei Marne en la primen
. guerra mundial total que hubo, que se dié la partida a ella, el Do
. mingo 28 de Junio de 1914, desde el operético pueblecito Sam
. jevo de Servia, terminando esa loca guerra en Versalles el Lune
11 de Noviembre de 1918. Los alemanes derrotados fueron obl
¥ ma firmar la paz por los Tres Grandes de esa Primera Guet
E_'.' al, que eran los que estaban entonces de turno: el ing®
3‘“"?‘1 fenfﬂe& el “Tigre” francés Jorge Clemenceau, y el P
.u:'-ﬂ Ezé?siﬁﬁd%s Unidos Mr. Wm-:}dmw Wilson, autor "
Sl Wersalles “nt{’? en que se rigid ese desdichadn. Traj
Y Tl'atad;) C[!-IIJEE pus?. fm ala gue{:ra' por un. .. pDCt? tltdmpn
ndo los compatriotas de estos vencidos

',fﬁi‘_ q:e :;"“if?in que luchar contra tantos oponentes, ¥ mue?
ek al Hin tuvieron su moderno Waterloo, Q“Eda'
an Alemania de los Hohenzo!'"

ados al salir vencida la Gy

on de la rabiosa doble aguila germana, la del hom®e
. g sa}lﬁ !}umillada. Porgesn lusﬂiefes de la _};5?:

on Y se “achuncharon', pese que aqui en M
omita, siempre de privilegiados cerebros ©

4y mano: los alemanes, se les b3

S siempre se les ha quet’
et A este admira -

o .._-_...._.' o

e

chileno:
b i
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gﬁefrerg. Por a‘lgn uno de sus soldadec s
sa gran nacién, vino a Chile a H“::ﬁagf;hmxm ol
- su Ejército, a remozarlo, a inculcarle la férrea disci H-ﬁ
rcialidad del soldado aleman, Este instructor, que dejo t;':tu't!r-a- N
ndelebles e imperecederas en el Ejército de Chile fué el Ge- |
‘Emilio Kdrner; vino a este pais a ensefiar, vivig en gl y se :
rifié tanto con la patria de sus alumnos, como si este pedazo el
franja de esta nacion fuera su verdadera Alemania: vino y se
d6 para siempre aqui. Desde 1920 su cuerpo duerme el suefio
para siempre en la tierra de un bello jardin de la entrada del Ce-
“menterio General de Santiago.

. A los "gringos  alemanes de la Empresa de Traccién de la
‘capital el grueso publico, el pueblo, les. .. jtenia “ley”! No porque
fueran estos futres de la raza del autor de Wherter, y fueran
del pais de las Walquirias, nc, era sélo porque sabian que esos
| “gringos” eran ellos los duefios v mandaban los tan accidentados
carros eléctricos, y ellos se las ingeniaban muy habilidosamente, y
‘muy tupidamente, la forma que nadie que ocupara sus arrastrados
- wehiculos de transportes con sistema mecanico se les fuera sin pa-
- gar su correcto y justo pasaje por él. Y esto era el quid, era esto
o que mas le molestaba a la mayoria de los furibundos postizos
odiadores de esos dinamicos, mesurados, blancos hombres de rubio
pelo y azules ojos, que nos los dejaran andar siempre gratis en
8us tranvias. Y no era otra la causa de esta: rara “gringofobia”,
2 se inicié en el elemento popular al principio de este siglo. que
decieron tan peculiarmente muchos aatiguos habitantes de la
acion del viejo y dormilén iSantiago, y como €so0s enemigos

08 propietarios de los carros murieronm, pero... dejaron de§~-
ientes, éstos entonces, ya en edad de ocupar los tranvias, si= =
n. ., las huellas de sus antepasados, les imitaron como st =
obedientes a un mandato de ultratumba, de una tradicion

los tenian que respetar, y la siguen I‘ESPEta“‘;{“- que €s é‘“’-’;‘ 3
| ‘ - i hacer lo imposible para
un tranvia y. .. darse mana para ha ésta, y nume-

pasaje! |Y caray que familia prolifica fesd s 'aia--' |
ondientes y herederos todos muy sulri Dsdz o
herencia, de las virtudes y designios de SuS &

-




LY
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1 de la fortaleza de ellos, de su reciedumbre, 4,
o sus motores eléctricos de estos tranvias, q,.©
\sus bondades y larga vic!a.'f"uemn construidog gpy
o Alemania, en sus tapas principales llevan las
< encima de ellas, que son de legltrmn_ Prestigio gy
11as tradicionales tres letras: Feil A @ (Allgememe—Electﬂc
elchaft). : " P "
" Luego la Empresa siguid siendo siempre “gringa”, Se fya.
Jos alemanes, pero siguio el negocio de transportes de Pasaio,
tos una sociedad 'de ciudadanos ingleses y yanquis. Esta pyeys
Impresa inicio la particularidad de importar a los Gerentes pae
Compaiiia. Pues la Empresa no sélo importaba del extranjppy
X ﬁaquinarias, motores, cables, tranvias y repuestos para éstos, siss
que también importaba sus Gerentes administrativos; éstos era
londinenses o neoyorquinos. Parece que por alla tenian grande
| existencias fantasticas de estos caballeros-Gerentes para exporta
. cién. Pues fueron infinidades de caras distintas de estos esbelto

-y larguiruchos Gerentes, que pasaron por las enceradisimas y cos
b . L - 3
irfab, ortables salas de estos “‘Business Man'"" made in England, o m:

~ de in United State, que llegaron a Chile ¢5mo supremos hombre
- de empresa, con atribuciones ilimitadas en todo lo que a la Come
- padia de Traccién con su material rodante, su personal complets
1 ':_refiere_ ‘-M-a-ndaban en forma omnipotente. cual si fueran Dl

B _iiy no sabian... ni pronunciar ni una sola palabra de caste

. .:.é:nef:] :iil;lcitios_estns cotidianos y variadisimos Mistere
ina, que hubo en T‘leﬁtn de lo que ellos pensaban que era &
portados Gerentes” IE&: a] ncam{{n, un ejemplar de uno de
tuvo la antigua C € 1a continuada serie, desfile y coleccio
di g ompafia de Traccién de Santiago, qué

i6 una curiosa
her u personal uniformadd =

=l odiana orden a s
Fhep

nistas, Cobradoras ¥ ™

_ spector que tuviera su domicilio &
"”-M@E{Bn;:bﬁ:;gm Que viviera un subalterno *
ambiaba y mudape. 1.° SOPrador. tenia dos @

Y mudaba de domicilio de esa precis

fﬂiﬂhﬂ “voluntariamente" ¢

-




onada,
tadas y deschavetadas 6rdenes de estog ra

‘de la Empresa de Traccion, cuando ge clr

as cosas de gringos no mas!". Frase ésta que ha dado en

ma indeleble y permanente como un Sinénimo mag gﬂe ia e
‘bulario pngular, 0 un nuevo chilenismo en forma de r:fr;;'xoca‘i
* erer seflalar algo que sale de lo normal y llega hasta mas ’a]?é
- del disparate, entonces se apela a esta frase v se dice: "“iFsas son
puras cosas de gringos, no mas!". *

| Estos innumerables Jefes “gringos” que desfilaron y pasaron
por la P]anq Mayor de la llamada “"Empresa Eléctrica”, todos
‘eran muy originales en sus temerarias y atrevidas reorganizacio-
bpes que hacian cotidianamente, en las distintas secciones de la
Empresa, desbarajustes que 2 ellos no mas se les podia.ocurrir e
umplantar con circulares y reglamentos que fabricaban sus sajo-
mes caciimenes, raros e ingeniosos, de Super-Business-Man. Na-
. die podia estar seguro ¢l dia de mafiana, con qué nueva y hasta
misible ordenanza iria implantar al personal el nuevo Gerente
recién llegado en la dltima remesa de altos funcionarios impor-
* tados, que habia traido el ultimo vapor “Santa” desde Nueva
York al Puerto de Valparaiso, con destino a la Empresa de
~ Traccién de Santiago. Se contaba algo curioso relacionado con el
- continuo desfile de estos importados Gerentes, que parecia ser que
@ estos tipos, la Alta Superioridad de la Empresa los contrataba
POr metros-humanos, Pues, se decia que cada nuevo Gerente
gringo” que llegaba, media de estatura siempre unos centimetros
Ma3s que su antecesor, seria coincidencia curiosa, pero asi era.
g %d-'ﬂ asi como a un QOerente que media un metro ochenth

{E

etro de estatura, y por a, b, 0, ¢, 1o cambiaban o lo relevaban

), Su sucesor que venia en viaje desde
-1 ser un in o
i ﬁaﬁo Bﬁ]ﬂueleto paragdo en el umbral de la puertla c%:a enttar
fice of Work" (Oficina de Trabajo), se alzaba sobre
a v ocho, o el metro nmaentalt de Iesitatu;:t_ D
e "Tarzanicos”" por doguier, &

-

Nueva York o
lés de Londres o ser de Manchesggt

il
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;" Sobre el particular, en relacion a esto mismg, fiid
“ocasion, un chusco cobrador o maquinista que oe
s lo mismo, era muy habilidoso para el juego de palay 4
-uécano, insigne para la tipica talla”, comentando egpp )
le carrousel de estos “importados Gerentes” tan "fElarg-
“un dia: —'{Chi! la Empresa contrata a estos gringos-Geggy*
e ) les page el sueldo, como quien compra mangyes
“Les sale como a peso veinte el centimetro de “gringo”l "8
" Por eso era muy conocidisimo y vulgar el dicho que andahy
en todas las bocas, de: “Los gringos de la Empresa”, “Log ﬂring"
'duefios de los carros”, “Los gringos de la Iraccion”, "Los gringg,
pulpos con sus carros asesinos , etc.

- Como se ve, no eran flores los epitetos y piropos especiales
_que le encajaban a los mentados “gringos”, principales accionista
de la Gnica Empresa de Transportes colectivo de pasajeros gue.
| existia en la capital. Era evidente que no eran estimados, ni le
. tenia mucha voluntad el hombre de la calle, el pueblo. Y todes
"'m rabiosos garabatos que le gritaban a voz en cuello, a los altes

_ jefes de los tranvias en plena via publica a veces y en form
nda y altiva, era obviamente, en natural descargo como una
'I’E : 1113;!11‘: fqbia que siempre han tenido los pasajeros y peato-
. mes, a todo lo que se relacione con los vehiculos de movilizacion sé
~ colectiva o de la otra.

:_PEIG a veces se concibe esta rara furia, célera y enojo @&
o de ese iracundo piblico, sea de la categoria que sea, qué &
muestran notoria y piblicamente a los carros y a Ssu PeS
i@l muy poco carifio, afecto o amistad, menos voluntad: X
ite ese Eﬁtadn de cosa, que es como la estimacion que debed
pooar esos nativos llamados Mau-Mau, por los que no son Ma
Mau en el Continente africano, ' ¥
i 5 zuencebia antes esa rabia y odio por los carros que &P

los de la centena de miles de habitantes de Santiag®
(clase de tranvias que existieron y que hace ya mucho
PAtecieron, nos referimos a3 los carros acoplados, de %
m: e los ojos de los santiaguinos fueron tragic®
2 lo grupa de los tranvias motores, cooperaban M
recoger pasajeros que no podia llevar el carro-Bo
A completado su capacidad.
o akbp Fd“_'.-'h.,, eran peligrosos, terrofits
154 de ellos habian y existen Vaxigs

e
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cos que tengan un defecto visible en alguna de sus dos
A causa de esta clase de tranvias que existieron mucho
‘en la capital, hay una gran cantidad de lisiados, muchos
y cojas, a causa por asunto de la fatalidad en el subir o bajar
alguna de sus pisaderas delanteras de estos tradicionales ca-
s acoplados, cayeron bajos sus ruedas, y éstas poniéndoles
elmente para toda la vida el timbre de la crudeza de sus inhu-
sas e indolentes iras, les cercend ya un pie, una pierna, o
e cortd el hilo de la vida, a mas de un ciudadano en un acto teme-
"tio propio, o de un Destino fatal de la misma victima. Claro que no
‘todo era por esto tltimo, que la mayoria de la;gente, y con mucho
razéon la clase llamada proletaria, le tenia “tirria” y "ojeri-
iza" a los carros y a su personal; no, no era en realidad por esta
‘causa, en honor a la verdad, les tenian una aversién, encono, una
\Safia y una terrible inquina a los funcionarios v empleados de los
| tranvias, por el solo e incontrovertible hecho, de que al subir al
h'anvi?, el cobrador exigente v descarado: jles cobraba su correcto
pasaje!

’ 5

d

. ROMANTICO TIEMPO DEL 900 — COSTUMBRES —
~ VIRETAS - ESTAMPAS TRADICIONALES — PIC-NIC
k. EN TRANVIAS

Sﬁﬂwﬂ un curioso ejemplar de libro, un ‘“Baedeker”, que es
"4 especie de Guia para turistas que desconocen el pais, y que se
0 y circulé en las diferentes manos de los innumerables y
idos extranjeros, personalidades honorificas, que vi_sitarnn
pais en su primer Centenario de nuestra emancipacion
el afio glorioso de 1910, se hacia una ligera descnp-j
odo lo bello que habia en Chile. Y sobre tti:dﬂ_
. ponderaba de lo que se podia gozar al vivir
ipié entre los numerosos servicios publicos qu
al visitante, entre ellos, la bondﬂdl__ d@l
ico tranviario de Snntl;agf del Nue:
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tranquila y dormilon,
asos lustros de vida dellq- ..;
X, Ademas, de estas 26 Iine:

. 135 avisaba a 105 visitantes que la
tres lineas especiales E{Xtranfdinaﬂaﬁ
b Hipico, que corria los dias de carecl
s completo, pues desde Plaza de Armag b
S igite, por Catedral, San Martin, Ay
2fia, cruzaba el ancho umbral df-‘_ 151 maciza puergy 4
o] aristocratico ¥ versallesco Club Hipico, y entrabs s
"1 tranvia, hasta el borde mismo de las barandas g 1
‘de primeras y del tradicional Padokk, llevando hagty s
: de ilusionados hipicos. El otro recorrido espey
hipico que tnicamente lo hacian correr los dias g
lunas, para las carreras del Hipédromo Chile qge
scursal provinciana en la capital, del majestuoso Clu
nida Cintura Sur, hoy Blanco Encalada.

) servicio excepcional de gue hablaba ese curios

idico, el “Baedeker’, a los ilustres visitantes deb

1910, era un curioso servicic especial de tranvia

a la salida de las funciones de Gala de la OUpesa

ctuaban estos carros santiaguinos desde la missd

o primer Coliseo Artistico, que para este obje®

onces en la Plazuela del Municipal, corresp®:

€as, que solo se usaban ellas cuando un g

1an gorgoritos en sus gargantas en el amp¥

onio con Agustinas. Estas lineas dg*u

f‘i“?’-"@ﬂ_ desalojadas del frente de la B

!Cipal Lo mas extrano que resulta @€ “:'-

de sus tarifas de ese extraordinario S€T

.-:J.‘.”?bﬂﬂn en esos dichosos aiios, la tarifa &
B 2°F Pasajel, | . '

: bltﬁeﬂ al teatro contemporane?®

de ¥

»J10, €ran maravillosamente @ r o5

5 con el retumbar d
ensa sala del Municid_
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la Sélf"a' Opera de Puc
te

181 el regreso a sus santos ho i _

que el pasaje de ese buen y solicito servicio que
ba, casi poco faltaba, desde la misma butaca de su palco,
de la simple platea, y hasta el mismo avant-scene ha'c'i; -
no de su casa, por el solo pago de la quinta parte de un
Quién no iba al Teatro por las noches en esos felices y'
afios, cuando el carro lo tenia'a la salida desde la misma
del foyer para su regreso, previo pago de sélo veinte cen.
por pasaje’
- Contemporaneo de la época romantica y brillante en que Jos |
sjos tranvias ‘roncaban’’ en la capital, eran aquellos tiempos del y
1ado del cuplé castizo espafiol, Nadie de ese tiempo ido, olvidara
‘cuplés: El Lagartito, La Violetera, El Relicario, y otros, que
hos de ellos los hiciera universalmente famosos la espafio-
ma cantaora’, en muchos afios la sin par “El alma que canta”, -
p sea, Raquel Meller. Cuyos melcdiosos trinos de su privilegiada
garganta, inundaban todo el ambiente cuando se ponia a girar un
cantado por ella, en un elefantiésico y voluminoso gran foné-
, en mas de una de esas "'casas de ricos”, y en ciiyo negro
dondo disco, venia como en conserva la miisica v la letra esa de:

Un dia de San Eugenio

yendo hacia el Parque

le conoci, era el torero |

de méas tronio y el mas castizo de todo Madrid.

Iba en caleza, pidiendo guerra
y ella al mirarlo se estremeci6
y ¢l al notarlo, bajé del coche
y muy garboso vino hacia ella
tir6 la capa con gesto altivo
y descubriéndose, le dijo asi:
Pisa morena

pisa con garbo

s santiaguinos eran gemelos de




evido y audaz, al dormilgp |,
ao. Y a raiz de esto, era muy cop
de los respetados carros, se silbaran lag mely
; .. e!as. '}’ aun méS, huhxernn audacgs '
. que hasta la coreaban en voz en cuello log jnge, ot
_ &é‘..ﬂsm“l Fué ‘?Si como era comun que yp
™ ?1 ﬂ de usegunda* Yendﬂ en un ftranvia, COreara
qin escrpulo, y creyendo que eso era cantar, arreme,
e afonica, pero simpatica, por la modalidad con que Jq haetd
te Don Hilarion, el picaro viejo verde enamorado de “La Y,
na de la Paloma”, la clasica Zarzuela de Tomas Breton, Cuands
nil personaje tenorio cantaba su parte asi: |

F p”
r. & Una rubia y una morena

hijas del pueblo de Madrid

me dan el opio con tal gracia
que no lo puedo resistir,

Mucho me gustan mis chulapas
pero la cosa es natural. . .

1as f?ltrbn participes y contemporaneos de la épocd

d“-‘]._ _fa__'-'ol a gas de la inevitable esquina. Dule

¢ los petimetres y jovenzuelos de esa pasada jie

Santiago, subian hasta los mismisimos carros a daf
rtos de silbidos.

| juventud de un poco mas aca del romanti®
iﬂﬁedad de la movilizacién eléctrica de los 8%
RQPUbIICﬂ. esta muchachada con su na®®
Blne oo 'gﬁc's- tarareaba y silbaba estribillos entes
45 que habian traido as despampanantes Compass
~> aun mas despampanantes tiples vivarachas &
a en las venag, que con sus actuaciones A€
entero, Estas Zarzuelas hacian furor &
€ama, en el escenario del antiguo Sa%*
0 del Teatro del Cerro Santa e
uier inundaban todas las cal es: Y
O una simetria sin igual ==
‘mortales Zarzuelas.
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ar y accionar, a todos los varones- asistentes: al. Teatro.
nja unas ganas enormes de gritarles a todo pulmén. : s
e estuvieran con la sefiora, gritarles asi: jOlé criatura resa.

| jOlél ;

Pero el estribillo que mas se les pegaba a los mozos y que
anstituia un golpe” en el ambiente era el de la Zarzuela ;:le Cgui-
Valverde: “La Gran Via”, y lo cantaban asi:

Caballero de gracia me llaman

y efectivamente soy asi

pues he sabido que a mi me conocen

por mis amorios too Madrid.

i Y es verdad que estoy un poco altivo
pero que poniéndome mi frac

; soy un tipo gentil de caracter

Jovial a la Sociedad.

Lan la ran lan lan la laran la ran

y las chicas se dislocan

por quererme hacer. .. tilin

. ;Tiempos de esas candorosas y ardientes Zarzuelas! Tiempos
 feli emelos, fueron de los tradicionales y romanticos tran-
vias azules de Santiago! Ambos a un tiempo, eran duefios y sefio-
res de la capital. Sus pretéritos recuerdos se hermanan en el sub-
consciente de que hablara el austriaco sabio Segismund Freud, de
lodos los que fueron contemporaneos a esas épocas. El recuerdo_
de esa vision sera, tal vez, para ¢l que fué testigo de lo que aqui
ice, que junto con recordar con sutil y bondadosa memoria, a
si fenecidos carros eléctricos, a la vision de la elegancia del
femenino y acaso también recuerde, sin querer, ese hobby
el primerisimo que tuvo en la vida, el dnico de Zu ida in-
juntar y coleccionar aquellas tarjetitas cqfﬁira ‘?sl'o:x--'
rillosas y relucientes, que traian como apa Pag

rillos que fumaba nuestro severo y bi.gotudo padre,
: Vﬂaq&e nuegtm tio»’golterén. o el hipécrita m.-:a ice

stro padrino. 5

con toda seguridad, las
yigos pasa POpadALEl




